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Паспорт программы 

Наименование Программы Программа комплексного развития транспортной 

инфраструктуры муниципального образования городской 

округ Ковдорский район Мурманской области на период 

2017-2030 годы 

Основание для разработки 

Программы 

- Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

- Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ 

«Об общих принципах организации местного 

самоуправления в Российской Федерации»; 

- Постановление правительства Российской Федерации от 

25.12.2015 №1440 «Об утверждении требований к 

программам комплексного развития транспортной 

инфраструктуры поселений, городских округов»; 

- Генеральный план муниципального образования 

городской округ Ковдорский район Мурманской области. 

Заказчик Программы Администрация Ковдорского района 

Разработчик Программы ООО «Юг Смарт Сервис» 

Цели Программы - развитие современной и эффективной транспортной 

инфраструктуры, обеспечивающей ускорение 

товародвижения и снижение транспортных издержек в 

экономике; 

- повышение доступности услуг транспортного комплекса 

для населения; 

- повышение комплексной безопасности и устойчивости 

транспортной системы в области автомобильных дорог. 

Задачи Программы - увеличение протяженности автомобильных дорог 

местного значения, соответствующих нормативным 

требованиям; 

- повышение надежности и безопасности движения по 

автомобильным дорогам местного значения; 

- обеспечение устойчивого функционирования 
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автомобильных дорог местного значения; 

- создание условий для пешеходного передвижения 

населения. 

Целевые показатели 

(индикаторы) развития 

транспортной 

инфраструктуры 

- доля протяженности автомобильных дорог общего 

пользования местного значения, соответствующих 

нормативным требованиям к транспортно-

эксплуатационным показателям, %; 

- доля протяженности автомобильных дорог общего 

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям, в общей протяженности 

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения, %; 

- обеспеченность постоянной круглогодичной связи с 

сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием, %; 

- обеспеченность транспортного обслуживания населения, 

%; 

- протяженность отремонтированных дорог, км. 

Сроки и этапы реализации 

Программы 

Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2021 

годы и на перспективу до 2030 года. Мероприятия и 

целевые показатели (индикаторы), предусмотренные 

программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по 

годам, а на последующий период (до окончания срока 

действия программы) - без разбивки по годам. 

Объемы и источники 

финансового обеспечения 

Программы 

Общий объем финансирования Программы составляет 

в 2017-2030 годах – 2 632 994,05 тыс. рублей за счет 

бюджетных средств разных уровней и привлечения 

внебюджетных источников, из них по годам: 

2017 год – - тыс. руб.; 

2018 год – 147 104,10 тыс. руб.; 

2019 год – 147 104,10 тыс. руб.; 

2020 год – 147 103,91 тыс. руб.; 
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2021 год – 138 197,39 тыс. руб. 

Объемы и источники финансирования ежегодно 

уточняются при формировании бюджета муниципального 

образования на соответствующий год. Все суммы 

показаны в ценах соответствующего периода. 

Запланированные 

мероприятия программы 

Для реализации поставленных целей и решения задач 

Программы, достижения планируемых значений 

показателей и индикаторов предусмотрено выполнение 

следующих мероприятий: 

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог 

общего пользования местного значения и искусственных 

сооружений на них, а также других объектов 

транспортной инфраструктуры. Реализация мероприятий 

позволит выполнять работы по содержанию 

автомобильных дорог и искусственных сооружений на 

них в соответствии с нормативными требованиями. 

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего 

пользования местного значения и искусственных 

сооружений на них. Реализация мероприятий позволит 

сохранить протяженность участков автомобильных дорог 

общего пользования местного значения, на которых 

показатели их транспортно-эксплуатационного состояния 

соответствуют требованиям стандартов к 

эксплуатационным показателям автомобильных дорог. 

3. Мероприятия по строительству и реконструкции 

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. Реализация 

мероприятий позволит сохранить протяженность 

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения, на которых уровень загрузки соответствует 

нормативному. 

4. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация мероприятий позволит повысить уровень 

качества и безопасности транспортного обслуживания 

населения. 

5. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных 

дорожек. Реализация мероприятий позволит повысить 

качество пешеходного передвижения населения. 
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Характеристика существующего состояния транспортной 

инфраструктуры 

Муниципальное образование городской округ Ковдорский район 

расположено в Мурманской области, на юго-западе Кольского полуострова за 

Полярным кругом. Как самостоятельная административная единица он был 

образован в 1979 году.  

Площадь городского округа составляет 4066 кв. км, муниципальное 

образование входит в центральную промышленно-развитую зону Мурманской 

области. 

Городской округ Ковдорский район граничит с севера с городским 

поселением «Верхнетуломский» Кольского района, с северо-востока с 

муниципальными образованиями ГО «г. Мончегорск с подведомственной 

территорией»; с востока с ГО «г. Апатиты с подведомственной территорией», ГО 

«г. Полярные Зори с подведомственной территорией»; с юго-востока с городским 

поселением Кандалакша, а с юго-запада с сельским поселением Алакуртти 

Кандалакшского муниципального района. 

Особенность территории городского округа – значительное преобладание 

природного ландшафта над урбанизированными зонами, которые составляют всего 

2,3% от всей его площади.  

Только незначительная часть муниципального образования является 

заселённой – узкая полоска вдоль основной транспортной оси муниципального 

образования, связывающая г. Ковдор с дорогами направления Санкт-Петербург – 

Мурманск. Вся оставшаяся часть муниципального образования фактически не 

освоена и не имеет постоянного населения. 

На сегодняшний день, город Ковдор – единственный город и крупный центр 

на территории муниципального образования. Все остальные населённые пункты - 

сельские.  

В плане расселения муниципальное образование Ковдорский район 

представляет собой локальную систему расселения, находящуюся на значительном 

удалении (100-150 км) от других ближайших урбанизированных центров, таких как 

г. Кандалакша, г. Апатиты, г. Полярные Зори. Большинство населённых пунктов 
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района расположено вдоль основной транспортной оси, которая ведет в г. Ковдор.  

Система расселения района образует две планировочные зоны:  

1. Ковдорскую планировочную зону. 

2. Ёнскую планировочную зону. 

Ковдорская планировочная зона является центральной в системе, а ее «ядро» 

- город Ковдор - административный и промышленный центр района. Его основное 

градообразующее предприятие - АО «Ковдорский ГОК». К городу Ковдор 

планировочно тяготеют посёлок Лейпи и н.п. Куропта, расположенные к юго-

востоку вдоль основной транспортной оси в 12 км и 20 км соответственно.  

Ёнскую планировочную зону представляют: поселок Ёнский, находящийся в 

40 км к востоку от г. Ковдор, к котрому с севера планировочно примыкает село 

Ёна, в 10 км к югу-востоку расположен п. Риколатва. 
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Расположение объектов транспортной инфраструктуры на территории 

городской округ Ковдорский район 

 

Расположение МО городской округ Ковдорский район в юго-восточной 

части Мурманской области, на удалении не только от регионального центра, но и 

от магистральных транспортных путей, связывающих Кольский полуостров с 

Республикой Карелия, Санкт-Петербургом, и прочими регионами РФ, обусловили 

развитие внешнего транспорта. 
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В настоящее время территория городского округа обслуживается 

автомобильным и железнодорожным транспортом. 
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Принципиальные варианты развития транспортной 

инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым 

показателям (индикаторам) развития транспортной 

инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к 

реализации варианта 

Целями Программы являются: 

развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, 

обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных 

издержек в экономике; 

повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной 

системы в области автомобильных дорог. 

Для достижения цели по развитию современной и эффективной 

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, 

связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего 

пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это 

позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия 

движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации 

грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного 

значения, имеющих переходный тип проезжей части. 

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить 

задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, 

доступной для населения – создание условий для пешеходного передвижения 

населения. 

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и 

устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо 

решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на 

автомобильных дорогах местного значения. 

Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы: 

уменьшение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования 

местного значения не отвечающих нормативным требованиям в общей 

протяженности автомобильных дорог общего пользования местного 

значения, %; 
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увеличение обеспеченности постоянной круглогодичной связью с сетью 

автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым 

покрытием, %; 

увеличение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования 

местного значения соответствующих нормативным требованиям к 

транспортно-эксплуатационным показателям, %; 

увеличение показателя обеспеченности транспортного обслуживания 

населения, %; 

протяженность отремонтированных дорог, км. 

Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной 

организации территории и развитию транспортной инфраструктуры: 

создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры 

городского округа; 

даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие 

регионы; 

даст возможность развития производственного комплекса проектируемой 

территории; 

создаст условия для привлечения инвестиций; 

создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения 

экологической обстановки и безопасности проживания населения на 

территории городского округа. 
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 Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по 

проектированию, строительству, реконструкции объектов 

транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации 

варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-

экономических параметров объектов транспорта, очередность 

реализации мероприятий (инвестиционных проектов) 

Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

тенденции социально-экономического развития городского округа, 

характеризующиеся повышением численности населения, развитием 

рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности; 

состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

перспективное строительство, направленное на улучшение жилищных 

условий граждан. 

Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, 

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий, представленных в таблице 

ниже.



 

14 

 

Цели, мероприятия и задачи Программы 

Задачи Мероприятия Результат 

Цель 1: Развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение 
транспортных издержек в экономике 

Увеличение протяженности автомобильных 
дорог общего пользования местного значения, 
соответствующих нормативным требованиям 

Реконструкция автомобильных дорог общего 
пользования местного значения муниципальной 
собственности  

Доведение автомобильных дорог общего 
пользования местного значения муниципальной 
собственности до нормативных требований. 

Обеспечение транспортной доступности для 
населения.  

Строительство улично-дорожной сети на 
территории районов нового жилищного 
строительства 

Подготовка проектной документации на 
строительство, реконструкцию капитальный 
ремонт автомобильных дорог общего 
пользования и искусственных сооружений на 
них 

Резервирование земельных участков для новых 
автодорог 

Обеспечение устойчивого функционирования 
автомобильных дорог общего пользования 
местного значения 

Ремонт автомобильных дорог общего 
пользования местного значения 
муниципального образования и искусственных 
сооружений на них ежегодно не менее 10% 

Увеличение пропускной способности дорожной 
сети, улучшение условий движения 
автотранспорта и снижение уровня аварийности 
за счет ликвидации грунтовых разрывов, 
реконструкции участков автомобильных дорог 
местного значения, имеющих переходный тип 
проезжей части 

Ликвидация грунтовых разрывов и 
реконструкция участков дорог, имеющих 
переходный тип дорожного покрытия проезжей 
части 
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Задачи Мероприятия Результат 

Обеспечение сохранности автомобильных дорог Содержание автомобильных дорог общего 
пользования местного значения 
муниципального образования и искусственных 
сооружений на них 

Выполнение норм по ремонту и содержанию 
автомобильных дорог и искусственных 
сооружений на них обеспечит их поддержание в 
надлежащем качестве. 

Цель 2: Повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения 

Создание условий для пешеходного 
передвижения населения 

Строительство тротуаров, 100 м2 ежегодно Повышение качества пешеходного 
передвижения населения 

Обеспечение населения услугами внешнего 
транспорта 

Строительство автостанции в г. Ковдор Увеличение показателя обеспеченности 
транспортного обслуживания населения 

Повышение уровня благоустройства улично-
дорожной сети 

Строительство тротуаров Повышение уровня благоустройства территории 
городского округа. Улучшение эстетической 
привлекательности территорий общего 
пользования. 

Обеспечение функционирования сетей 
наружного освещения улиц городского округа в 
соответствии с нормативными требованиями 

Ежегодно в весенне-летний период производить 
обновление дорожной разметки 

Обеспечение доступности зданий и сооружений 
для маломобильных групп населения 

Устройство пониженных бортов в местах 
наземных переходов, а также изменения 
конструкций покрытия тротуаров в местах 
подходов к переходам для ориентации 
инвалидов по зрению с изменением окраски 
асфальта 

Создание безбарьерной среды для 
маломобильных групп населения 
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Задачи Мероприятия Результат 

Устройство пешеходных ограждений в местах 
движения инвалидов, на участках, граничащих с 
высокими откосами и подпорными стенками  

Устройство дорожных знаков и указателей, 
предупреждающих о движении инвалидов  

Обеспечение административными мерами 
выполнения застройщиками требований по 
созданию безбарьерной среды 

Цель 3: Повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог 

Повышение надежности и безопасности 
движения на автомобильных дорогах местного 
значения 

Установка дорожных знаков, светофоров, 
искусственных неровностей, камер фото-видео 
фиксации 

Повышение уровня качества и безопасности 
транспортного обслуживания населения 

Содержание автомобильных дорог общего 
пользования местного значения и искусственных 
сооружений на них, а также других объектов 
транспортной инфраструктуры 

Сокращение количества дорожно-транспортных 
происшествий 

Оборудование улично-дорожной сети 
современными средствами снижения скоростей, 
средствами регулировки движения 

Снижение количества дорожно-транспортных 
происшествий. 

Устранение очагов аварийности на территории 
городского округа. 

Разработка Схемы расположения дорожных 
знаков в городском округе Ковдорский район 

Сокращение вредного воздействия транспорта Совершенствование и регулировка двигателей 
автомобилей с выбором оптимальных в 

Выполнение данных мероприятий приведет к 
сокращению объемов выбросов 
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Задачи Мероприятия Результат 

на здоровье человека санитарном отношении состава горючей смеси и 
режима зажигания 

автотранспортных средств, количества отходов 
при строительстве, реконструкции, ремонте и 
содержании автомобильных дорог. 

Создаст условия для развития социально-
экономических связей, улучшения 
экологической обстановки и безопасности 
проживания населения на территории 
городского округа. 

Применение газообразного топлива и др 

Вывод большегрузного транспорта за пределы 
населенных пунктов 

Обеспечение требуемых разрывов с 
соответствующим озеленением между 
автомобильными дорогами и застройкой 

Организация зеленых полос вдоль 
автомобильных дорог и озеленение 
внутримикрорайонных пространств 
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Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий и 

инвестиционных проектов, при условии разработки эффективных механизмов их 

реализации и поддержки со стороны местных администраций, позволит достичь 

целевых показателей транспортной инфраструктуры городского округа 

Ковдорский район. Достижение целевых индикаторов в результате реализации 

программы характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры 

городского округа. 

Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 4-2. 

Целевые индикаторы и показатели Программы 

№ 

п/

п 

Наименование индикатора 

Единица 

измерени

я 

Показатели по годам 

2017 2018 2019 2020 2021 
2022-

2030 

1 

Доля протяженности 

автомобильных дорог общего 

пользования местного 

значения, не отвечающих 

нормативным требованиям, в 

общей протяженности 

автомобильных дорог общего 

пользования местного значения 

% 75 70 68 58 45 0 

2 

Обеспеченность постоянной 

круглогодичной связи с сетью 

автомобильных дорог общего 

пользования по дорогам с 

твердым покрытием 

% 90 90 93 95 98 100 

3 

Доля протяженности 

автомобильных дорог общего 

пользования местного 

значения, соответствующих 

нормативным требованиям к 

транспортно-

эксплуатационным показателям 

% 25 30 32 42 55 100 

4 
Обеспеченность транспортного 

обслуживания населения 
% 85 86 88 90 92 100 

5 
Протяженность 

отремонтированных дорог 
км - 3,5 7,0 10,5 14,0 54,4 
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Оценка объемов и источников финансирования мероприятий 

(инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, 

реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

предлагаемого к реализации варианта развития транспортной 

инфраструктуры 

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на 

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Объем средств на 

реализацию программы указан в таблице 5-1. 
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Объем средств для реализации Программы  

Наименование мероприятия 

Финансовые потребности, тыс. руб. 

Источник 

финансирования 
всего 2017 год 2018 год 2019 год 2020 год 2021 год 

2022-2030 

годы 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности г. Ковдор 

34,8 км  

1 012 151,7 - - - - - 1 012 151,7 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в н.п. 

Риколатва 4,9 км 

142 515,6 - - - - - 142 515,6 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в н.п. 

Куропта 4,1 км 

119 247,8 - - - - - 119 247,8 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в н.п. Енский 

7,2 км 

209 410,7 - - - - - 209 410,7 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в с. Ена 1,5 

км 

43 627,2 - - - - - 43 627,2 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в н.п. Лейпи 

1,9 км 

55 261,2 - - - - - 55 261,2 МБ, РБ, ФБ 
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Наименование мероприятия 

Финансовые потребности, тыс. руб. 

Источник 

финансирования 
всего 2017 год 2018 год 2019 год 2020 год 2021 год 

2022-2030 

годы 

Строительство улично-дорожной сети для 

подъезда к земельным участкам, 

предоставленным многодетным семьям под 

индивидуальное жилищное строительство в 

г. Ковдор  

24 286,98 - 7 958,80 7 958,80 7 958,64 410,74 - МБ, РБ, ФБ 

Строительство автодороги регионального 

значения Верхнетуломский – Ковдор – 

Алакуртти (западный дублер а/д Кола) 
ПСД - - - - - ПСД РБ, ФБ 

Строительство дороги местного значения 

Куропта – турбаза «Рубиновая» - V 

техническая категория, 10 км 
ПСД - - - - - ПСД ВИ, МБ, РБ, ФБ 

Строительство дороги местного значения, 

подъезд к рекреационной зоне «Калюжный» 

- V техническая категория, 5 км 
ПСД - - - - - ПСД ВИ, МБ, РБ, ФБ 

Строительство автостанции в г. Ковдор ПСД - - - - - ПСД МБ, РБ, ФБ 

Строительство новой АЗС в районе н.п. 

Лейпи 
ПСД - - - - - ПСД ВИ 

Распространение и опубликование в 

средствах массовой информации 

пропагандистской продукции по вопросам 

безопасности дорожного движения, а также 

информации о ДТП на дорогах 

муниципального образования 

- - - - - - - - 

Оснащение автодорог г. Ковдор 

техническими средствами фото-видео 

фиксации нарушений ПДД, работающими в 

автоматическом режиме, с целью 

КСОДД - КСОДД КСОДД КСОДД КСОДД КСОДД МБ, РБ 
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Наименование мероприятия 

Финансовые потребности, тыс. руб. 

Источник 

финансирования 
всего 2017 год 2018 год 2019 год 2020 год 2021 год 

2022-2030 

годы 

повышения эффективности 

профилактических мер 

Приобретение и установка на автодорогах 

муниципального образования дорожных 

знаков, соответствующих новым 

нормативным требованиям, монтаж 

ограждений перильного типа, укладка 

искусственных неровностей 

КСОДД - КСОДД КСОДД КСОДД КСОДД КСОДД МБ, РБ 

Содержание автомобильных дорог общего 

пользования местного значения 

муниципального образования и 

искусственных сооружений на них 

261 664,0 - 20 128,0 20 128,0 20 128,0 20 128,0 181 152,0 МБ, РБ 

Ремонт автомобильных дорог общего 

пользования местного значения 

муниципального образования и 

искусственных сооружений на них ежегодно 

не менее 10% 

385 646,8  96 411,7 96 411,7 96 411,7 96 411,7 - МБ, РБ, ФБ 

Строительство тротуаров, 100 м
2
 ежегодно 1 825,89 - 165,99 165,99 165,99 165,99 1161,93 МБ, РБ, ФБ, ВИ 

Итого по объектам 2 255 637,87 - 124 664,49 124 664,49 124 664,33 117 116,43 1 764 528,13 МБ, РБ, ФБ, ВИ 

НДС 18 % 406 014,82 - 22 439,61 22 439,61 22 439,58 21 080,96 317 615,06  

Итого (с НДС) 2 661 652,69 - 147 104,10 147 104,10 147 103,91 138 197,39 2 082 143,19 МБ, РБ, ФБ, ВИ 

 

Примечания: 
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1.*ФБ – федеральный бюджет, РБ – региональный бюджет, МБ – местный бюджет городского округа, ВИ – внебюджетные 

источники, ПСД – проектно-сметная документация, КСОДД – комплексная схема организации дорожного движения. 

Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию 2 661 652,69тыс. рублей, значительную долю 

занимают бюджетные средства. Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при 

формировании проекта местного бюджета на соответствующий финансовый год. 



 

2017 

Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов), по 

проектированию, строительству, реконструкции объектов 

транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации 

варианта развития транспортной инфраструктуры 

Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно 

на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических 

значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем 

использования средств бюджета городского округа, предусмотренных в целях 

финансирования мероприятий муниципальной программы. 

Оценка эффективности реализации программы, цели (задачи) определяются по 

формуле: 

 

E - эффективность реализации программы, цели (задачи), процентов; 

Fi - фактическое значение i-го целевого показателя (индикатора), 

характеризующего выполнение цели (задачи), достигнутое в ходе реализации 

муниципальной программы (подпрограммы); 

Ni - плановое значение i-го целевого показателя (индикатора), 

характеризующего выполнение цели (задачи), предусмотренное муниципальной 

программой; 

n - количество показателей (индикаторов), характеризующих выполнение цели 

(задачи) муниципальной программы. 

В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий 

программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность 

реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно 

охарактеризовать по следующим уровням: 

высокий (E 95%); 

удовлетворительный (E 75%); 

неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы 

не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации 

признается неудовлетворительной). 

Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и 

эффективности использования средств бюджета городского округа, ресурсного 

обеспечения программы осуществляется путем сопоставления плановых и 
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фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по 

каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют 

уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий 

программы в разрезе источников и направлений финансирования. 

Уровень исполнения финансирования программы в целом определяется по 

формуле: 

   Фф 

Уэф = ----------, 

   Фп 

где: 

Уэф - уровень исполнения финансирования муниципальной программы за 

отчетный период, процентов; 

Фф - фактически израсходованный объем средств, направленный на 

реализацию мероприятий муниципальной программы, тыс. рублей; 

Фп - плановый объем средств на соответствующий отчетный период, 

тыс.рублей. 

Уровень исполнения финансирования представляется целесообразным 

охарактеризовать следующим образом: 

высокий (Уэф 95%); 

удовлетворительный (Уэф 75%); 

неудовлетворительный (если процент освоения средств не отвечает 

приведенным выше уровням, уровень исполнения финансирования 

признается неудовлетворительным). 
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Введение 

Одним из основополагающих условий развития муниципального 

образования является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. 

Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, 

является проведение анализа и оценка социально-экономического и 

территориального развития муниципального образования городской округ 

Ковдорский район.  

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития 

муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по 

следующим направлениям: 

демографическое развитие; 

перспективное строительство; 

состояние транспортной инфраструктуры. 

Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого 

обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной 

инфраструктуры. 

Основными целями программы являются: 

развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, 

обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных 

издержек в экономике; 

повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной 

системы в области автомобильных дорог. 

Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны 

быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов 

транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, а также для строительства 

новых объектов. Таким образом, Программа является прогнозно-плановым 

документом, во-первых, формулирующим и увязывающим по срокам, финансовым, 

трудовым, материальным и прочим ресурсам реализацию стратегических 

приоритетов в сфере развития транспортной инфраструктуры муниципального 

образования, во-вторых, формирующим плановую основу взаимодействия членов 

местного сообщества, обеспечивающего и реализацию стратегических 

приоритетов, и текущее сбалансированное функционирование экономического и 

социального секторов муниципального образования. 
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Паспорт программы 

Наименование Программы Программа комплексного развития транспортной 

инфраструктуры муниципального образования городской 

округ Ковдорский район Мурманской области на период 

2017-2030 годы 

Основание для разработки 

Программы 

- Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

- Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ 

«Об общих принципах организации местного 

самоуправления в Российской Федерации»; 

- Постановление правительства Российской Федерации от 

25.12.2015 №1440 «Об утверждении требований к 

программам комплексного развития транспортной 

инфраструктуры поселений, городских округов»; 

- Генеральный план муниципального образования 

городской округ Ковдорский район Мурманской области. 

Заказчик Программы Администрация Ковдорского района 

Разработчик Программы ООО «Юг Смарт Сервис» 

Цели Программы - развитие современной и эффективной транспортной 

инфраструктуры, обеспечивающей ускорение 

товародвижения и снижение транспортных издержек в 

экономике; 

- повышение доступности услуг транспортного комплекса 

для населения; 

- повышение комплексной безопасности и устойчивости 

транспортной системы в области автомобильных дорог. 

Задачи Программы - увеличение протяженности автомобильных дорог 

местного значения, соответствующих нормативным 

требованиям; 

- повышение надежности и безопасности движения по 

автомобильным дорогам местного значения; 

- обеспечение устойчивого функционирования 
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автомобильных дорог местного значения; 

- создание условий для пешеходного передвижения 

населения. 

Целевые показатели 

(индикаторы) развития 

транспортной 

инфраструктуры 

- доля протяженности автомобильных дорог общего 

пользования местного значения, соответствующих 

нормативным требованиям к транспортно-

эксплуатационным показателям, %; 

- доля протяженности автомобильных дорог общего 

пользования местного значения, не отвечающих 

нормативным требованиям, в общей протяженности 

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения, %; 

- обеспеченность постоянной круглогодичной связи с 

сетью автомобильных дорог общего пользования по 

дорогам с твердым покрытием, %; 

- обеспеченность транспортного обслуживания населения, 

%; 

- протяженность отремонтированных дорог, км. 

Сроки и этапы реализации 

Программы 

Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2021 

годы и на перспективу до 2030 года. Мероприятия и 

целевые показатели (индикаторы), предусмотренные 

программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по 

годам, а на последующий период (до окончания срока 

действия программы) - без разбивки по годам. 

Объемы и источники 

финансового обеспечения 

Программы 

Общий объем финансирования Программы составляет 

в 2017-2030 годах – 2 632 994,05 тыс. рублей за счет 

бюджетных средств разных уровней и привлечения 

внебюджетных источников, из них по годам: 

2017 год – - тыс. руб.; 

2018 год – 147 104,10 тыс. руб.; 

2019 год – 147 104,10 тыс. руб.; 

2020 год – 147 103,91 тыс. руб.; 
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2021 год – 138 197,39 тыс. руб. 

Объемы и источники финансирования ежегодно 

уточняются при формировании бюджета муниципального 

образования на соответствующий год. Все суммы 

показаны в ценах соответствующего периода. 

Запланированные 

мероприятия программы 

Для реализации поставленных целей и решения задач 

Программы, достижения планируемых значений 

показателей и индикаторов предусмотрено выполнение 

следующих мероприятий: 

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог 

общего пользования местного значения и искусственных 

сооружений на них, а также других объектов 

транспортной инфраструктуры. Реализация мероприятий 

позволит выполнять работы по содержанию 

автомобильных дорог и искусственных сооружений на 

них в соответствии с нормативными требованиями. 

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего 

пользования местного значения и искусственных 

сооружений на них. Реализация мероприятий позволит 

сохранить протяженность участков автомобильных дорог 

общего пользования местного значения, на которых 

показатели их транспортно-эксплуатационного состояния 

соответствуют требованиям стандартов к 

эксплуатационным показателям автомобильных дорог. 

3. Мероприятия по строительству и реконструкции 

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения и искусственных сооружений на них. Реализация 

мероприятий позволит сохранить протяженность 

автомобильных дорог общего пользования местного 

значения, на которых уровень загрузки соответствует 

нормативному. 

4. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация мероприятий позволит повысить уровень 

качества и безопасности транспортного обслуживания 

населения. 

5. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных 

дорожек. Реализация мероприятий позволит повысить 

качество пешеходного передвижения населения. 
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Общие положения 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 

муниципального образования - документ, устанавливающий перечень мероприятий 

по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной 

инфраструктуры местного значения муниципального образования, который 

предусмотрен также государственными и муниципальными программами, 

стратегией социально-экономического развития муниципального образования и 

планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития 

муниципального образования, планом и программой комплексного социально-

экономического развития муниципального образования, инвестиционными 

программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 

муниципального образования разрабатывается и утверждается органами местного 

самоуправления муниципального образования на основании утвержденного в 

порядке, установленном Градостроительным Кодексом РФ, генерального плана 

муниципального образования. Реализация программы должна обеспечивать 

сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры 

муниципального образования в соответствии с потребностями в строительстве, 

реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения. 

Обеспечение надежного и устойчивого обслуживания жителей городского 

округа Ковдорский район (в дальнейшем – городского округа) транспортными 

услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры - одна из 

главных проблем, решение которой необходимо для повышения качества жизни 

жителей и обеспечения устойчивого развития городского округа. 

Решение проблемы носит комплексный характер, а реализация мероприятий 

по улучшению качества транспортной инфраструктуры возможна только при 

взаимодействии органов власти всех уровней, а также концентрации финансовых, 

технических и научных ресурсов. 

Основные понятия 

Автомобильная дорога – объект транспортной инфраструктуры, 

предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя 
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земельные участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и 

расположенные на них или под ними конструктивные элементы (дорожное 

полотно, дорожное покрытие и подобные элементы) и дорожные сооружения, 

являющиеся её технологической частью, - защитные дорожные сооружения, 

искусственные дорожные сооружения, производственные объекты, элементы 

обустройства автомобильных дорог. 

Дорожная деятельность - деятельность по проектированию, строительству, 

реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных 

дорог. 

Защитные дорожные сооружения - сооружения, к которым относятся 

элементы озеленения, имеющие защитное значение; заборы; устройства, 

предназначенные для защиты автомобильных дорог от снежных лавин; 

шумозащитные и ветрозащитные устройства; подобные сооружения; - 

искусственные дорожные сооружения - сооружения, предназначенные для 

движения транспортных средств, пешеходов и прогона животных в местах 

пересечения автомобильных дорог иными автомобильными дорогами, водотоками, 

оврагами, в местах, которые являются препятствиями для такого движения, 

прогона (зимники, мосты, переправы по льду, путепроводы, трубопроводы, 

тоннели, эстакады, подобные сооружения). 

Капитальный ремонт автомобильной дороги - комплекс работ по замене и 

(или) восстановлению конструктивных элементов автомобильной дороги, 

дорожных сооружений и (или) их частей, выполнение которых осуществляется в 

пределах установленных допустимых значений и технических характеристик 

класса и категории автомобильной дороги и при выполнении которых 

затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности 

автомобильной дороги и не изменяются границы полосы отвода автомобильной 

дороги. 

Производственные объекты - сооружения, используемые при капитальном 

ремонте, ремонте, содержании автомобильных дорог. 

Пользователи автомобильными дорогами - физические и юридические 

лица, использующие автомобильные дороги в качестве участников дорожного 

движения. 
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Реконструкция автомобильной дороги - комплекс работ, при выполнении 

которых осуществляется изменение параметров автомобильной дороги, её 

участков, ведущее к изменению класса и (или) категории автомобильной дороги 

либо влекущее за собой изменение границы полосы отвода автомобильной дороги. 

Ремонт автомобильной дороги - комплекс работ по восстановлению 

транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильной дороги, при 

выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики 

надежности и безопасности автомобильной дороги. 

Элементы обустройства автомобильных дорог - сооружения, к которым 

относятся дорожные знаки, дорожные ограждения, светофоры и другие устройства 

для регулирования дорожного движения, места отдыха, остановочные пункты, 

объекты, предназначенные для освещения автомобильных дорог, пешеходные 

дорожки, пункты весового и габаритного контроля транспортных средств, пункты 

взимания платы, стоянки (парковки) транспортных средств, сооружения, 

предназначенные для охраны автомобильных дорог и искусственных дорожных 

сооружений, тротуары, другие предназначенные для обеспечения дорожного 

движения, в том числе его безопасности, сооружения, за исключением объектов 

дорожного сервиса.  

Иные понятия и термины использованы в настоящей Программе в 

значениях, определенных Федеральным законом от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об 

автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о 

внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». 
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Характеристика существующего состояния транспортной 

инфраструктуры 

Анализ положения Мурманской области в структуре 

пространственной организации Российской Федерации, анализ 

положения городского округа Ковдорский район в структуре 

пространственной организации Мурманской области 

Мурманская область, в большей своей части, находится за Полярным 

кругом. Транспортная инфраструктура представлена железнодорожным, 

автомобильным, водным и воздушным транспортом. Особенностью Мурманской 

области является наличие пограничной зоны с Финляндией и Норвегией. Имеются 

три пограничных перехода. 

Важный градостроительный узел сложился вокруг г. Мурманска. В его 

состав входит особая экономическая зона федерального значения – Мурманская 

портовая особая экономическая зона «Порт Мурманск». Кроме этой зоны в этот 

узел вошли города Кола, Молочный, которые фактически граничат друг с другом, 

села Минькино, Мишуково, роль которых со строительством Мурманского 

транспортного узла значительно возрастет. 

Основная железнодорожная магистраль Мурманск – Санкт-Петербург 

проходит в меридиональном направлении. Вдоль нее проходит федеральная 

автодорога «Кола» – М-18. Кроме того, автомобильный транспорт области 

представлен дорогами территориального значения – региональными, местного и 

ведомственного значения с различным типом покрытия. 

Водный транспорт представлен морским транспортом с наличием морских 

портов в г. Мурманск – самый крупный порт, в г. Кандалакша и ведомственный 

(частный) порт – в Витино. На территории Мурманской области расположено два 

аэропорта гражданской авиации: в Мурмаши – Мурманский международный 

аэропорт, и аэропорт Хибины - в г. Апатиты. Кроме этого, линиями малой авиации 

– вертолеты и самолеты АН-2 – связаны между собой отдельные труднодоступные 

населенные пункты: Ловозеро-Краснощелье-Каневка-Сосновка, Умба-Варзуга-

Чаваньга-Петрино-Чапома. 

В целом, плотность дорог в Мурманской области не велика и составляет 18,6 

км на 1000 кв. км территории или 3,2 км на 1000 человек, что существенно ниже 



 

38 

 

показателей по Северо-Западному Федеральному округу, но, тем не менее, близко 

к среднероссийским показателям. 

В области относительно слабо развита транспортная сеть между сельскими 

населёнными пунктами, население преимущественно сконцентрировано в городах, 

расположенных вдоль основной и единственной меридиональной транспортной 

оси.  

Восточная часть Мурманской области (Ловозёрский и Терский районы), 

занимающая около половины всей территории практически не заселена и не 

обладает транспортной сетью. 

Западная часть области (Ковдорский, Печенгский районы, а также западные 

части Кандалакшского и Кольского районов), не обладают собственной единой 

транспортной осью, а связаны только тупиковыми ответвлениями с центральной 

транспортной осью Санкт-Петербург – Мурманск. 

Таким образом, можно сказать, что транспортная система Мурманской 

области является достаточно развитой (особенно в сравнении с другими регионами 

Севера), так как связывает между собой практически все населённые пункты 

региона, а сам регион с другими частями страны. Но при этом эта транспортная 

система не имеет сплошного характера, часто бывает тупиковой и опирается на 

единственный меридиональный транспортный коридор федерального значения, что 

осложняет транспортную доступность между отдельными населёнными пунктами. 

В целом, можно выделить сильные и слабые стороны развития дорожной 

сети на территории Мурманской области. 

К сильным сторонам относятся: 

• развитая сеть транспортных коммуникаций по сравнению с другими 

Северными регионами России; 

• наличие международного аэропорта и крупнейшего в России 

незамерзающего морского порта; 

• наличие электрифицированной железнодорожной сети 

меридионального направления, а также федеральной автомобильной 

дороги; 

• наличие международных автомобильных пограничных переходов (2 с 

Финляндией, 1 с Норвегией); 
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• наличие в области неиспользуемых аэродромов (бывшие военные 

аэродромы). 

К слабым сторонам относятся: 

• наличие только одной меридиональной транспортной оси, 

связывающей Мурманск с другими регионами, отсутствие трасс-

дублеров; 

• отсутствие вторых путей ж/д на значительном участке, связывающем 

область с другими регионами России; 

• отсутствие автодорог в перспективных для освоения новых 

горнорудных и туристических районах области; 

• низкое качество автомобильных дорог, как федеральных, так и 

территориальных. 

Муниципальное образование городской округ Ковдорский район 

расположено в Мурманской области, на юго-западе Кольского полуострова за 

Полярным кругом. Как самостоятельная административная единица он был 

образован в 1979 году.  

Площадь городского округа составляет 4066 кв. км, муниципальное 

образование входит в центральную промышленно-развитую зону Мурманской 

области. 

Городской округ Ковдорский район граничит с севера с городским 

поселением «Верхнетуломский» Кольского района, с северо-востока с 

муниципальными образованиями ГО «г. Мончегорск с подведомственной 

территорией»; с востока с ГО «г. Апатиты с подведомственной территорией», ГО 

«г. Полярные Зори с подведомственной территорией»; с юго-востока с городским 

поселением Кандалакша, а с юго-запада с сельским поселением Алакуртти 

Кандалакшского муниципального района. 

Особенность территории городского округа – значительное преобладание 

природного ландшафта над урбанизированными зонами, которые составляют всего 

2,3% от всей его площади.  

Только незначительная часть муниципального образования является 

заселённой – узкая полоска вдоль основной транспортной оси муниципального 

образования, связывающая г. Ковдор с дорогами направления Санкт-Петербург – 
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Мурманск. Вся оставшаяся часть муниципального образования фактически не 

освоена и не имеет постоянного населения. 

На сегодняшний день, город Ковдор – единственный город и крупный центр 

на территории муниципального образования. Все остальные населённые пункты - 

сельские.  

В плане расселения муниципальное образование Ковдорский район 

представляет собой локальную систему расселения, находящуюся на значительном 

удалении (100-150 км) от других ближайших урбанизированных центров, таких как 

г. Кандалакша, г. Апатиты, г. Полярные Зори. Большинство населённых пунктов 

района расположено вдоль основной транспортной оси, которая ведет в г. Ковдор.  

Система расселения района образует две планировочные зоны:  

3. Ковдорскую планировочную зону. 

4. Ёнскую планировочную зону. 

Ковдорская планировочная зона является центральной в системе, а ее «ядро» 

- город Ковдор - административный и промышленный центр района. Его основное 

градообразующее предприятие - АО «Ковдорский ГОК». К городу Ковдор 

планировочно тяготеют посёлок Лейпи и н.п. Куропта, расположенные к юго-

востоку вдоль основной транспортной оси в 12 км и 20 км соответственно.  

Ёнскую планировочную зону представляют: поселок Ёнский, находящийся в 

40 км к востоку от г. Ковдор, к котрому с севера планировочно примыкает село 

Ёна, в 10 км к югу-востоку расположен п. Риколатва. 
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Расположение объектов транспортной инфраструктуры на территории 

городской округ Ковдорский район 

 

Расположение МО городской округ Ковдорский район в юго-восточной 

части Мурманской области, на удалении не только от регионального центра, но и 

от магистральных транспортных путей, связывающих Кольский полуостров с 

Республикой Карелия, Санкт-Петербургом, и прочими регионами РФ, обусловили 

развитие внешнего транспорта. 
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В настоящее время территория городского округа обслуживается 

автомобильным и железнодорожным транспортом. 

Социально-экономическая характеристика городского округа 

Ковдорский район, характеристика экономической деятельности, 

включая деятельность в сфере транспорта 

Муниципальное образование Ковдорский район Мурманской области с 

населенными пунктами: город Ковдор, населенный пункт (далее сокращение 

«н.п.») Енский, н.п.Риколатва, н.п. Куропта, н.п. Лейпи, село Ена в соответствии с 

Законом Мурманской области «О статусе муниципального образования 

Ковдорский район» от 02.12.2004 2 №537-01-ЗМО наделяется статусом городского 

округа. Административный центр округа - город Ковдор. Ковдор как населенный 

пункт основан 1 июня 1953 года, статус города получил 20 сентября 1965 года. 

Ковдорский район образован 29 ноября 1979 года.  

Границы Ковдорского района установлены Законами Мурманской области 

«Об утверждении границ муниципальных образований в Мурманской области» от 

29.12.2004 № 582-01-ЗМОи «Об утверждении границ административно-

территориальной единицы Ковдорский район» от 12.04.2005 № 618-01-ЗМО. 

Численность населения городского округа Ковдорский район на 2017 год 

составляет 18,912 тыс. человек. Доля городского населения – 89,32%, сельского 

населения – 10,68%. 

Общая площадь жилищного фонда Ковдорского района составляет 555,6 

тыс. кв. м, в том числе города Ковдор – 467,2 тыс. кв. м. Уровень обеспеченности 

жильём в целом по Ковдорскому району составляет в среднем 28,9 кв. м/чел., в 

городе Ковдор – 27,3 кв. м/чел. Жилищный фонд на 89% представлен капитальной 

застройкой от 3 до 9 этажей, 11% составляет усадебная застройка и некапитальные 

деревянные квартирные дома.  

В городе Ковдор 99,5% (467,4 тыс. м²) застройки – это капитальные жилые 

дома, высотой от 3 до 9 этажей, расположенные во всех микрорайонах города. 

Наиболее старые кварталы, расположенные ближе к озеру Ковдор, представлены 3-

х этажными кирпичными домами наиболее ранней постройки (2-ая половина 1950-

х годов) – это улицы Ленина, Сухачёва, Коновалова и Горняков. Основная масса 

жилой застройки города – 5 этажные кирпичные и панельные дома (реже 4-х 
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этажные), занимающие основную часть города, включая центр. Самые новые, 

постройки конца 1980-х - начала 1990-х годов, 9-ти этажные дома, компактно 

расположены в восточной части города. – 10,68%. Плотность населения 4,7 чел. на 

1 кв. км. 

В городском округе Ковдорский район в настоящее время основная 

инфраструктурная составляющая сосредоточена в административном центре, 

городе Ковдор. В н.п. Ёнский, и в других, более мелких населённых пунктах так же 

расположены местные социальные и культурно-бытовые объекты. В населенных 

пунктах городского округа работают школы и амбулатории, поддерживаются 

учреждения культуры. 

Муниципальное образование является вполне благополучным с точки зрения 

социальной инфраструктуры. Наблюдается недостаток только учреждений 

культуры, физкультурно-спортивных сооружений открытой сети в сельских 

населённых пунктах, предприятий общественного питания, гостиниц и 

предприятий бытового обслуживания. 

Ведущее предприятие района - АО «Ковдорский ГОК». Строительство ГОКа 

было завершено в 1962 году, в 1963 году пущена вторая очередь комбината. 

Апатито-бадделеитовая фабрика введена в эксплуатацию в 1975 году. Основной 

вид деятельности - производство железорудного концентрата - результата 

обогащения железосодержащих руд, добываемых на рудниках вблизи города 

(месторождение открыто геологом К.М.Кошицем в 1933 году). Руда обогащается 

методом электромагнитной сепарации. Ковдорское месторождение представлено 

рудами сложного состава. Наличие в них апатита и бадделеита позволяет получать 

в процессе обогащения апатитовый и бадделеитовый концентраты. С вхождением 

АО «Ковдорский ГОК» в состав ЗАО «Минерально-химический компания «Евро-

Хим»», крупнейшего химического холдинга России, апатитовое производство на 

предприятии считается одним из приоритетных направлений. АО «Ковдорский 

ГОК» - второй по величине производитель апатитового концентрата в России. 

Основными потребителями этого вида продукции являются предприятия 

компании, производящие фосфорсодержащие удобрения и кормовые фосфаты. 

Комбинат является единственным в России и одним из немногих в мире 

производителей бадделеитового концентрата - уникального цирконийсодержащего 
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сырья для производства огнеупоров, абразивных материалов в керамической и 

электронной промышленности. Бадделеитовый концентрат, производимый в АО 

«Ковдорский ГОК», поставляется в основном за рубеж - в страны Европейского 

союза и Японию. С 1934 года в населенном пункте Ена началась промышленная 

добыча слюды. Слюды мусковит и флогопит по своим свойствам являются 

естественными электроизоляционными материалами. Кроме них выпускается 

концентрированный и вспученный вермикулит (тепло- и звукоизолятор - 

заполнитель с огнезащитными свойствами), кварцполевошпатный материал (сырье 

для керамической промышленности). 

Характеристика функционирования и показатели работы 

транспортной инфраструктуры по видам транспорта 

В настоящее время на территории муниципального образования городской 

округ Ковдорский район транспортное обслуживание осуществляется 

автомобильным и железнодорожным транспортом.  

Автомобильный транспорт. 

Особенности географического положения МО Ковдорский район обусловили 

его структуру автодорожной сети. Город Ковдор связан с федеральной автодорогой 

Мурманск – Санкт-Петербург (М-18 «Кола») региональной автодорогой длиной 

107 км. Все населенные пункты района (Лейпи, Куропта, Ёнский , Риколатва и с. 

Ёна) в свою очередь связаны с автодорогой Ковдор – Пиренга местными дорогами. 

Характерной особенностью существующей автодорожной сети городского округа 

является отсутствие транзитных транспортных связей. 

По территории МО Ковдорский район проходит шесть автодорог общего 

пользования регионального значения (в соответствии с Перечнем автомобильных 

дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения 

Мурманской области, утвержденным Постановлением Правительства Мурманской 

области от 22.04.2010 №179-ПП): 

Автодорога Пиренга-Ковдор III категория, протяженность в пределах 

муниципального образования - 82 км 220 м, IV категория – 3 км 153 м, 

ширина проезжей части – 7 м, ширина земляного полотна – 11 м, тип 

покрытия - асфальтобетон. Интенсивность движения ТС в среднем за 

сутки составляет (в обоих направлениях) 117 единиц. 
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Автоподъезд к н.п. Лейпи IV категория, протяженность - 1 км 300 м, ширина 

проезжей части - 4 м 60 см, ширина земляного полотна - 8 м 10 см, тип 

покрытия- асфальтобетон. Учет интенсивности движения ТС на данной 

дороге не производится. 

Автоподъезд к н.п. Куропта V категория, протяженность - 2 км 888 м, 

ширина проезжей части - 7 м, ширина земляного полотна - 11 м, тип 

покрытия- гравийное. Учет интенсивности движения ТС на данной 

дороге не производится. 

Автоподъезд к н.п. Слюда V категория, протяженность - 15 км 976 м, 

ширина проезжей части - 4 м 60 см, ширина земляного полотна - 8 м 10 

см, тип покрытия - гравийное. Учет интенсивности движения ТС на 

данной дороге не производится. 

Автоподъезд к н.п. Риколатва V категория, протяженность - 13 км 20 м, 

ширина проезжей части - 4 м 60 см, ширина земляного полотна - 8 м 10 

см, тип покрытия - гравийное. Учет интенсивности движения ТС на 

данной дороге не производится. 

Автоподъезд к н.п. Енский IV категория, протяженность - 1 км 610 м, 

ширина проезжей части - 7 м, ширина земляного полотна - 11 м, тип 

покрытия- асфальтобетон. Учет интенсивности движения ТС на данной 

дороге не производится. 

Протяженность автодорог общего пользования регионального значения на 

территории МО Ковдорский район составляет 117,1 км, в том числе с 

асфальтобетонным покрытием – 85 км, с гравийным покрытием – 32,1 км. 

Плотность автодорог в районе равна 2,9 км/100 кв.км. 

Кроме автодорог общего пользования в районе имеется ряд автодорог 

ведомственного подчинения различной собственности (пограничные войска, АО 

«Ковдорский ГОК»), часто закрытых для свободного проезда частного 

автотранспорта.  

Основная задача развития автодорожной сети МО городской округ 

Ковдорский район является преодоление современного положение городского 

округа, который находиться в транспортном «тупике». Целью строительства новых 

автомобильных дорог является создания новых устойчивых связей 

муниципального образования с остальными частями Мурманской области и с 

областным центром, г. Мурманск, что значительно увеличит 

конкурентоспособность муниципального образования, повысит его 

инвестиционную привлекательность, обеспечит развития новых отраслей. 

В соответствии с генеральным планом МО городской округ Ковдорский 

район, развитее туристической отрасли на территории потребует строительства и 

реконструкции следующих дорог: 



 

46 

 

Дорога местного значения Куропта – турбаза «Рубиновая» - V техническая 

категория, 10 км. 

Дорога местного значения, подъезд к рекреационной зоне «Калюжный» - V 

техническая категория, 5 км. 

В результате реализации проектных мероприятий протяженность 

автодорожной сети в МО городской округ Ковдорский район к расчетному сроку 

достигнет 210 км (из них с асфальтобетонным покрытием – 123 км), плотность 

автодорожной сети увеличится до 5,2 км. на 100 кв.км. 

Одна из основных проблем автомобильного транспорта МО городской округ 

Ковдорский район – это отсутствие своего автотранспортного предприятия. По 

этой причине автобусные перевозки на территории городского округа 

осуществляются различными автотранспортными предприятиями. 

На территории г. Ковдор отсутствует автовокзал. 

Количество рейсов по основным направлениям перевозчиков является 

недостаточным. Решение этой проблемы в настоящее время предлагают частные 

организации – ежедневно в направлении Мурманска, Апатиты, Кировска, города 

Полярные Зори, Кандалакши курсируют маршрутные такси. Основным их 

преимуществом является удобная гибкая диспетчеризация, возможность заказа 

билетов по телефону, кроме того, они часто развозят пассажиров непосредственно 

до места назначения в вышеозначенных городах.  

Основное градообразующее предприятие городского округа (АО 

«Ковдорский ГОК) для доставки работающих на свои промышленные площадки 

используется собственный ведомственный автотранспорт. 

Для повышения качества обслуживания пассажиров, генеральным планом 

муниципального образования предусматривается строительство автостанции в г. 

Ковдор.  

Муниципальные маршруты регулярных пассажирских перевозок: 

маршрут № 125 «г.Ковдор – н.п.Ёна», перевозчик – ПАО 

«Мурманскавтотранс»; 

маршрут № 124 «н.п. Ёна – н.п. Риколатва», перевозчик – ПАО 

«Мурманскавтотранс». 

Кроме этого намечается развитие филиала Кандалакшского пассажирского 

автотранспортного предприятия в г. Ковдор с увеличением парка автобусов для 

обслуживания внутригородских, междугородных и пригородных маршрутов, а 

также для обеспечения потребности перевозок туристов. 

Железнодорожный транспорт. 

По территории МО городской округ Ковдорский район проходит 

железнодорожная линия Ковдор – Ёна – Пинозеро (станция стыкования с 

Мурманским ходом Октябрьской железной дороги) общей протяженностью 117 км. 
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Это линия является однопутной, не электрифицированной. Протяженность линии в 

пределах муниципального образования составляет 80 км, плотность 

железнодорожных линий – 2,0 км/100 кв. км. 

Интенсивность движения по поездо-участку Кандалакша – Ковдор 

Мурманского отделения Октябрьской железной дороги составляет 8 грузовых пар 

поездов в сутки.  

Основное назначение данного участка железной дороги – подвоз материалов, 

вывоз продукции Ковдорского ГОКа, расположенного в г. Ковдор, а так же 

незначительное вывозное движение (преимущественно лес) с промежуточных 

станций, таких как Ёна и Куропта. 

Движения скорых, пассажирских или местных поездов не осуществляется.  

На территории муниципального образования имеется 4 станции и 5 

действующих остановочных пунктов. 

Станция Ковдор. Грузовая станция I класса, рабочих путей – 35. Общая 

длина основных станционных путей составляет 9450 метров. Длина станции - 720 

метров. 

Станция Ковдор является одной из основных грузоотправляющих станций 

Мурманской области. В настоящее время ежегодно отгружается порядка 17 тыс. 

вагонов в направлении на ст. Кандалакша. 

Для обслуживания пассажиров на станции имеется железнодорожный вокзал 

вместимостью 60-75 мест. Здание вокзала - капитальное, введено в эксплуатацию в 

1981 году и отвечает современным требованиям по обслуживанию пассажиров. 

Станция Куропта. Промежуточная станция 5 класса, расположенная в 

одноимённом сельском населённом пункте, рабочих путей – 3.  

На сегодняшний день данная станция используется преимущественно для 

отстоя вагонов и скрещивания составов, грузовые операции не производятся. 

Ранее, данная станция использовалась для отправления лесных грузов леспромхоза, 

расположенного в посёлке и в настоящее время не осуществляющего активной 

работы. 

Станция Ёна. Промежуточная станция 5 класса, рабочих путей – 4.  
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На сегодняшний день данная станция используется преимущественно для 

отстоя вагонов и скрещивания составов, грузовые операции производятся в малых 

объёмах, производится выгрузка угля, погрузка леса. 

Для обслуживания пассажиров на станции имеется деревянный 

железнодорожный вокзал вместимостью 30-40 мест, постройки 1950-х годов. В 

целом, здания находиться в удовлетворительном состоянии, в перспективе будет 

необходима его реконструкция.  

Станция Уполокша. Промежуточная станция 5 класса, расположенная вне 

населённых пунктов в восточной части МО городской округ Ковдорский район, 

рабочих путей – 3.  

На сегодняшний день данная станция используется преимущественно для 

отстоя вагонов и скрещивания составов, грузовые операции не производятся. 

Железнодорожная линия Пинозеро – Ковдор, является важным 

системообразующим элементом развития экономики всего МО городской округ 

Ковдорский район. Однако существующие и проектируемые объёмы движения по 

данному направлению не позволяют сделать предложение об электрификации 

дороги или о строительстве второго пути на всём её протяжении.  

Кроме того, в перспективе, при разработке кварцевого месторождения 

Перчатка, расположенного на территории Кандалакшского района, но связанного 

автомобильным направлением со станцией Куропта, вероятно развития станции 

Куропта (увеличение количества путей, удлинение станции), которая станет 

основной точкой подвоза материалов для обеспечения строительства и 

последующей добычи кварца. 

С точки зрения пассажирского сообщение необходимо возродить 

беспересадочное сообщение, связывавшее г. Ковдор с городами Москвой и Санкт-

Петербургом.  

Характеристика сети дорог городского округа Ковдорский район, 

параметры дорожного движения, оценка качества содержания 

дорог 

Улично-дорожная сеть населенных пунктов городского округа представлена 

улицами (дорогами), в основном с капитальным покрытием, которые образуют 

опорный каркас. 
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Улично-дорожная сеть представляет собой непрерывную систему с учетом 

функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и 

пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и 

характера застройки, связывающая жилые районы населенных пунктов и въезды в 

них с внешних направлений. 

Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного 

значения муниципального образования составляет 54,4 км. 

В таблице 3.4-1 представлен перечень автомобильных дорог местного 

значения общего пользования в границах МО городской округ Ковдорский район 

по состоянию на 01.12.2017 года. 

 

Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения 

муниципального образования Ковдорский район. 

№ п/п 
Наименование 

автомобильной дороги 

Идентификационный 

номер автодороги 
Место расположения 

Протяженность, 

км 

1. Проезд 47 203 ОП МГ 1 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Комсомольская 

0,7 

2. 

Автомобильная дорога по 

ул. Комсомольская (от ул. 

Кошица до ул. Слюдяной) 

47 203 ОП МГ 2 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор 
0,6 

3. Проезд по ул. Горняков 47 203 ОП МГ 3 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Комсомольская 

1,1 

4. Проезд по ул. Коновалова 47 203 ОП МГ 4 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Коновалова 

0,9 

5. Проезд по ул. Строителей 47 203 ОП МГ 5 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Строителей 

0,8 

6. Проезд по ул. Гоголя 47 203 ОП МГ 6 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Гоголя 

0,4 

7. Проезд по ул. Новая 47 203 ОП МГ 7 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Новая 

0,4 

8. Проезд по ул. Сухачева 47 203 ОП МГ 8 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Сухачева 

0,9 
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№ п/п 
Наименование 

автомобильной дороги 

Идентификационный 

номер автодороги 
Место расположения 

Протяженность, 

км 

9. Проезд по ул. Школьная 47 203 ОП МГ 9 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Школьная 

0,2 

10. Проезд по ул. Победы 47 203 ОП МГ 10 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Победы 

0,9 

11. Проезд по ул. Кирове 47 203 ОП МГ 11 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Кирова 

0,9 

12. 

Проезд по ул. Ленина 

(отрезок дороги от улицы 

Победы до улицы Кирова) 

47 203 ОП МГ 12 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Ленина 

0,2 

13. 
Отвод автодороги станции 

Ковдор 
47 203 ОП МГ 35 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор,  
0,9 

14. 
Проезд от ул. Слюдяной до 

ул. Кошица 
47 203 ОП МГ 14 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Ленина 

0,5 

15. 

Проезд по ул. Ленина 

(отрезок дороги от улицы 

Кошица до улицы Победы) 

47 203 ОП МГ 15 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Ленина 

0,2 

16. 
Проезд по улице 

Баштыркова 
47 203 ОП МГ 16 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Баштыркова 

0,8 

17. 
Проезд по улице 

Баштыркова 
47 203 ОП МГ 17 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Баштыркова 

0,4 

18. 

Проезд по ул. Ленина 

(продолжение ул. Ленина 

от ул. Кирова до ГОКа) 

47 203 ОП МГ 18 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Ленина 

1,1 

19. Проезд по ул. Озерная 47 203 ОП МГ 19 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Озерная 

1,5 

20. Проезд по ул. Вокзальная 47 203 ОП МГ 20 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Вокзальная 

3,2 

21. Проезд по ул. Слюдяная 47 203 ОП МГ 21 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Слюдяная 

5,6 

22. Проезд по ул. Кошица 47 203 ОП МГ 22 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор, 

ул. Кошица 

0,9 
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№ п/п 
Наименование 

автомобильной дороги 

Идентификационный 

номер автодороги 
Место расположения 

Протяженность, 

км 

23. 

Автомобильная дорога по 

ул. Кошица (от 

пересечения с ул. 

Комсомольской до 

таблички с надписью 

Ковдор) 

47 203 ОП МГ 23 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
1,6 

24. 

Автомобильная дорога по 

ул. Чехова (от пересечения 

с ул. Ленина до здания 

Чехова д.3) 

47 203 ОП МГ 24 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,2 

25. 
Дорога на полигон 

твердых бытовых отходов 
47 203 ОП МГ 36 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
6,7 

26. 

Проезд от ул. Сухачева до 

ул. Строителей (вдоль д.3 

по ул. Строителей) 

47 203 ОП МГ 26 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,2 

27. 

Проезд от ул. Слюдяная до 

ул. Баштыркова (вдоль д.4, 

6 по ул. Баштыркова) 

47 203 ОП МГ 27 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,6 

28. 
Улично-дорожная сеть н.п. 

Лейпи 
47 203 ОП МГ 30 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н,н.п. Лейпи 
1,9 

29. 
Улично-дорожная сеть с. 

Ёна 
47 203 ОП МГ 31 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, с. Ёна 
1,5 

30. 
Улично-дорожная сеть н.п. 

Енский 
47 203 ОП МГ 32 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, н.п. 

Енский 

7,2 

31. 
Улично-дорожная сеть н.п. 

Куропта 
47 203 ОП МГ 33 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, н.п. 

Куропта 

4,1 

32. 
Улично-дорожная сеть н.п. 

Риколатва 
47 203 ОП МГ 34 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, н.п. 

Риколатва 

4,9 

33. 
Проезд от ул. Озерная до 

ул. Комсомольская, д.8 
47 203 ОП МГ 37 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,4 

34. 

Проезд от ул. Озерная к 

школе №11 по ул. 

Комсомольская 

47 203 ОП МГ 38 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,2 

35. 
Проезд от ул. Слюдяная до 

магазина «Универсам» 
47 203 ОП МГ 39 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,3 

36. 
Проезд от ул. Озерная до 

ул. Комсомольская, д.2 
47 203 ОП МГ 40 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,4 
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№ п/п 
Наименование 

автомобильной дороги 

Идентификационный 

номер автодороги 
Место расположения 

Протяженность, 

км 

37. 

Проезд от ул. 

Комсомольская (вдоль 

д.20/1, 20/2, 20/3) до ул. 

Кошица 

47 203 ОП МГ 13 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,5 

38. Проезд ул. Кошица, д.30 47 203 ОП МГ 28 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,1 

39. 

Проезд от ул. Чехова, д.1 

до ул. Ленина (между д.24, 

26, ул. Ленина) 

47 203 ОП МГ 29 
Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,4 

40. 
Проезд Кошица, д.34, до 

ул. Комсомольская, д.20/3 
47 203 ОП МГ 25 

Мурманская область, 

Ковдорский р-н, г. Ковдор  
0,1 

 Итого дорог:   54,4 

 

Основными задачами по совершенствованию транспортной системы 

являются: 

улучшение связей сложившихся функциональных зон между собой; 

повышение уровня благоустройства улично-дорожной сети. 

Покрытия проезжих частей и тротуаров предполагается выполнить на 

уровне, отвечающем современным требованиям. 

Анализ состава парка транспортных средств и уровня 

автомобилизации в городском округе Ковдорский район, 

обеспеченность парковками (парковочными местами) 

Автомобильный парк городского округа преимущественно состоит из 

легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Хранение легковых 

автомобилей осуществляется, в основном, на приусадебных участках, а также в 

одноэтажных индивидуальных гаражах для легковых автомобилей. Парковочные 

места имеются у объектов социальной инфраструктуры и у административных 

зданий хозяйствующих организаций. 

На территории МО городской округ Ковдорский район находится 4 020 

гаражей принадлежащих владельцам индивидуальных автомобилей, а так же одна 

специализированная автостоянка ООО «Крепость». 

Кроме того, на территории городского округа насчитывается 3 

автозаправочные станции (далее – АЗС), суммарно на 16 колонок. Две АЗС 
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расположены при выезде из г. Ковдор, одна в н.п. Ёнский. Станции технического 

обслуживания (далее – СТО) так же расположены в г. Ковдор и н.п. Ёнский. 

Уровень обеспеченности населения легковыми автомобилями 

индивидуального пользования принят к расчетному сроку 400 ед. Обслуживающие 

устройства автотранспорта по нормативам составляет: 1 пост СТО на 200 

автомобилей и 1 топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей. 

Предполагается строительство новой АЗС в районе н.п. Лейпи для 

обслуживания транзитного потока автотранспорта по направлению Мурманск – 

КПП «Салла», а также для нужд внутрирайонного транспортного потока. Все 

объекты транспортного обслуживания являются объектами малого 

предпринимательства и реализуются за счет внебюджетных источников. 

Характеристика работы транспортных средств общего пользования, 

анализ пассажиропотока 

Основное передвижение по территории населенных пунктов осуществляется 

с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Услуги 

автотранспорта общего пользования на социальных (муниципальных) регулярных 

маршрутах осуществляет: 

Маршрут №1 (автобусы АО Ковдорский ГОК), движение круглосуточное, 

протяженность маршрута – 11 км; 

Пригородный маршрут г. Ковдор (ул. Чехова, дом 1) – горнолыжная трасса 

«ВАРС» - г. Ковдор (ул. Чехова, дом 1), протяженность маршрута – 5,0 

км в одну сторону. 

Схемы движения автобусных маршрутов представлены на рисунках ниже. 
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Схема
автобусного движения

по маршруту № 1

Условные обозначения

-   место посадки и высадки пассажиров

-   2.1    (Главная дорога)

-   2.2    (Конец главной дороги)

-   2.3.1 (Пересечение со второстепенной дорогой)

-   2.3.3 (Примыкание второстепенной дороги)

-   2.4    (Уступите дорогу)

-   3.24  (Ограничение максимальной скорости)       

-   5.16  (Пешеходный переход)

-   7.13  (Направление главной дороги)

-   2.23 (Дети)

Согласовано:_______________________________

___________________________________________  
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Предельные (маскимальные) тарифы на перевозку для перевозчиков на 

регулярных маршрутах установлены постановлением Комитета по тарифному 

регулированию Мурманкой области от 24.10.2017 № 44/2 «Об установлении 

предельных (максимальных) тарифов на перевозку пассажиров и багажа 

автомобильным и городским наземным электрическим транспортом по 

муниципальным маршрутам регулярных перевозок». 

Школьный автобусный маршрут «Ковдор-Лейпи» осуществляет перевозку 

обучающихся от места жительства до места обучения и обратно. 

Информация о пригородных маршрутах представлена в подразделе 3.3. 
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Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения 

Пешеходное движение происходит по тротуарам, а также по проезжим 

частям улиц, что влечет за собой риск возникновения дорожно-транспортных 

происшествий.  

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на 

территории населенных пунктов отсутствуют. Движение велосипедистов 

осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего 

пользования. 

Характеристика движения грузовых транспортных средств 

Транспортные организации, осуществляющие грузовые перевозки на 

территории городского округа отсутствуют. 

На территории городского округа находятся крупные предприятия, имеющие 

на своем балансе специализированную технику, которая осуществляет движение 

по дорогам местного значения. Также осуществляется доставка продуктов питания 

в крупные федеральные торговые сети грузовым транспортом. 

Анализ уровня безопасности дорожного движения 

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте наибольшую 

угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. 

Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного 

движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества 

дорожных покрытий.  

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет 

актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры 

потребностям участников дорожного движения. Стремительно возрастающее 

количество автомобилей, особенно в частной собственности граждан привело к 

увеличению транспортных потоков и соответственно с учетом технического 

состояния дорог, усугубляет ситуацию, связанную с безопасностью дорожного 

движения. Для эффективного решения данной проблемы необходимо непрерывно 

обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению 

безопасности дорожного движения.  
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В целях сокращения количества дорожно-транспортных происшествий, 

необходимо оборудовать улично-дорожную сеть современными средствами 

снижения скоростей, средствами регулировки движения. Одним из важных 

технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, 

информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и 

режимах движения водителей и пешеходов, светофоры, камеры фото- и 

видеофиксации.  

Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в 

необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на 

снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают 

комфортабельность движения. Для эффективного решения проблем с дорожно-

транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходима 

установка камер фото- и видеофиксации. Данные комплексы должны ставиться на 

участках дорог с плохой видимостью, около школ, на перекрестках, а также в 

местах повышенной концентрации нарушителей ПДД и там, где произошло более 

трех ДТП с пострадавшими за последний год.  

Оценка уровня негативного воздействия транспортной 

инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье 

населения 

Основными источниками загрязнения окружающей среды на территории 

городского округа Ковдорский район в сфере транспортной инфраструктуры 

являются автозаправочные станции, станции технического обслуживания, 

автомойки, гаражи, автомобильный и железнодорожный транспорт.  

Выбросы автотранспорта, кроме окислов азота и углерода, содержат 

ароматические углеводороды - бензол, толуол, ксилол, эфиры, альдегиды и другие 

высокотоксичные вещества.  

В выбросах железнодорожного транспорта преобладают оксиды азота, 

присутствуют также оксид углерода, углеводороды, оксид азота, сажа.  

Дождевые стоки с территорий АЗС, СТО, автомоек должны собираться в 

водоприёмные колодцы с решётками и поступать в колодец-ливнесброс. 

Учитывая сложившуюся планировочную структуру населенных пунктов 

городского округа и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с 
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интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о 

сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия 

транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье 

человека. 

Оценка финансирования транспортной инфраструктуры 

В рамках заключенного муниципального контракта на выполнение работ по 

содержанию проезжей части улиц, автомобильных дорог и проездов улично-

дорожной сети, городских территорий (не входящих в состав придомовых) в г. 

Ковдор и н.п. Лейпи в 2017 году были проведены следующие работы: 

 приобретение и установка 46 новых дорожных знаков и 36 трубостоек; 

 приобретение и установка 6 новых искусственных неровностей. 

Также в рамках заключенного муниципального контракта на выполнение 

работ по содержанию проезжей части улиц, автомобильных дорог и проездов 

улично-дорожной сети, городских территорий (не входящих в состав придомовых) 

в г. Ковдор и н.п. Лейпи в 2017 году выполнен ямочный ремонт твердого покрытия 

автомобильных дорог асфальтобетонной смесью общей площадью 1000 м. кв. 

Для приведения в соответствие новым нормативным требованиям 

пешеходных переходов г. Ковдор были выполнены работы по установке и замене 

дорожных знаков. Состав работ включал в себя замену дорожных знаков6 

 5.19.1 «Пешеходный переход» - 21 шт.,  

 5.19.2 «Пешеходный переход» - 21 шт. на желтом флуоресцентном 

фоне,  

а также замена стоек дорожных знаков – 5 шт. на участках улично-дорожной 

сети г. Ковдора. 

Дополнительно был произведен ремонт дорожного покрытия проезжей части 

участка автомобильных дорог в г. Ковдор – ул. Кошица общей площадью 1235 

м.кв. Финансирование транспортной инфраструктуры муниципального 

образования Ковдорский район можно оценить, как удовлетворительное. 

Большинство дорог содержаться в надлежащем состоянии.  
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Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера 

передвижения населения и перевозок грузов на территории 

городского округа Ковдорский район 

Рост численности населения 

Прогнозирование развития транспортной инфраструктуры опирается на 

анализ демографической ситуации на территории, процессов рождаемости и 

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная 

цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения. 

В соответствии с Схемой территориального планирования МО Ковдорский 

район принят умеренно оптимистический сценарий развития муниципального 

образования, который основывается на предложении по оптимизации численности 

населения МО Ковдорский район в зависимости от прогнозируемой структуры 

занятости, с учетом административного управления миграционными процессами, 

минимизации существующего миграционного оттока и привлечения в Ковдор 

небольшого количества новых молодых кадров.  

Этот сценарий предполагает экономический рост в городском округе с 

сохранением количества рабочих мест и, в связи с этим, лишь незначительное 

сокращение численности населения муниципального образования до 20 000 

человек. Умеренно оптимистический сценарий развития городского округа 

предусматривает проведение комплекса мероприятий в процессе управления 

различными структурами администрации, включая организацию въезда и 

предоставление места жительства безработному населению из других, наименее 

экономически благополучных, муниципальных образований Мурманской области, 

и, возможно, из других регионов РФ 

Таким образом, численность населения городского округа Ковдорский район 

на период до 2030 года составит 20,0 тыс.чел. 

Развитие жилищного фонда 

Общая площадь жилищного фонда Ковдорского района составляет 555,6 

тыс. кв. м, в том числе города Ковдор – 467,2 тыс. кв. м. Уровень обеспеченности 

жильём в целом по Ковдорскому району составляет в среднем 28,9 кв. м/чел., в 

городе Ковдор – 27,3 кв. м/чел. 
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Состояние жилищного фонда по степени износа удовлетворительное, в  

г. Ковдор отсутствует ветхий жилой фонд. Это объясняется тем, что 

административный центр городского округа – город Ковдор достаточно молодой и 

в нём изначально не строили временного жилого фонда типа бараков или балков, 

равно как и массовой усадебной застройки. Ветхий жилой фонд площадью 16,5 

тыс. кв. м (125 домов) расположен в сельских населенных пунктах. Аварийный 

жилищный фонд составляет 3,7 тыс. кв. м (2 дома) или 0,7% от всего жилищного 

фонда. 

Проектом генерального плана для территории МО Ковдорский район на 

расчётный срок закладывается жилищная обеспеченность в среднем 30,1 кв.м./чел. 

При этом в разных населённых пунктах городского округа этот показатель 

будет несколько дифференцирован в зависимости от сложившейся сейчас в каждом 

отдельно взятом населённом пункте структуре жилищного фонда. 

Направления экономического развития  

Оптимистичный сценарий развития городского округа предполагает 

повышение спроса и цен на продукцию горно-обогатительного комбината, что 

обеспечит повышение его финансовой устойчивости; реконструкцию «старых» и 

открытие «новых» производств, что приведет к диверсификации занятости и 

экономики на территории монопрофильного города Ковдор и городского округа 

Ковдорский район в целом; активное развитие малого и среднего бизнеса, что 

позволит создавать новые рабочие места в деревообработке, сфере туризма и 

рекреации, предоставлении бытовых услуг, развитии жилищно-коммунального 

комплекса, сферы социальных услуг. Социально-экономическое развитие 

монопрофильного города Ковдор по оптимистичному сценарию предполагает 

также финансовую поддержку со стороны государства для реализации проектов, 

предусматриваемых в Комплексном инвестиционном плане модернизации 

монопрофильного города Ковдор.  

Таким образом, базовым сценарием является оптимистичный, 

обеспечивающий наибольшую степень достижения целей и результатов, что 

позволит городу и всей области стать процветающим регионом российского Севера 

с качеством жизни на уровне стандартов стран Северной Европы. 
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Для достижения поставленных целей необходимы следующие меры:  

полная реконструкция промышленных горнодобывающих и 

перерабатывающих мощностей ООО «Ковдорслюда» по добыче и 

переработке флогопита, вермикулита и оливинита. 

Из прочих отраслей экономики, ранее имевших активное развитие на 

территории городского округа Ковдорский район, необходимо указать лесную и 

деревообрабатывающую промышленность. На сегодняшний день эта отрасль 

находится в упадке (относительно даже 1990-х годов). При этом лесистость 

территории муниципального образования составляет порядка 70%, а 

преобладающими древесными породами являются: сосна, ель и береза – доля 

сосны составляет около 50%, ели – 25%, березы – 25%. По возрастной структуре 

площадь спелых и перестойных насаждений составляет до 45%.  

Вышеперечисленные факты свидетельствуют о том, что развитие лесной и 

лесоперерабатывающей отрасли на территории городского округа Ковдорский 

район в среднесрочной перспективе возможно и целесообразно. Запасы спелой 

древесины и устойчивая лесосырьевая база на данной территории может 

сохраняться при нормативных рубках. 

Предполагается организация производства материалов для деревянного 

домостроения как для местных нужд, так для других муниципальных образований 

Мурманской области, менее обеспеченных лесными запасами. Данные 

мероприятия помогут существенно укрепить экономическую ситуацию в 

моногороде и снизить зависимость от градообразующего предприятия. 

Новой перспективной отраслью для монопрофильного города Ковдор и 

городского округа в целом является туризм и рекреация. Ранее эта отрасль не 

получила активного развития по причине нахождения территории муниципального 

образования в пограничной зоне и пропускного режима. С упрощением порядка 

въезда туризм может получить здесь значительно развитие. 

Природные условия городского округа Ковдорский район, живописные 

невысокие сопки, наличие уникальных природных экосистем и объектов способны 

обеспечить рекреационные потребности, как местного населения, так и растущий 

интерес приезжающих в район туристов. 
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Наиболее благоприятные для рекреации местного населения территории 

сосредоточены севернее и северо-восточнее города Ковдор, в районе 

действующего горнолыжного комплекса «Варс», а так же р. Федорищенко. 

Перспективными видами туризма и рекреации на территории моногорода 

являются: 

Природно-экологический туризм (регламентированное посещение 

памятников природы, природных заказников); 

Спортивный туризм: 

- горнолыжный 

- пешеходные маршруты 

- велосипедные маршруты; 

Охота и рыболовство. 

В последнее время одной из самых быстро развивающихся сфер экономики 

является малое предпринимательство. Оно не только позволяет стабилизировать 

социально-экономическое положение, но и позволяет пополнить рынок труда 

новыми вакансиями, а, следовательно, сократить безработицу и улучшить 

материальное положение населения.  

Малый бизнес присутствует во всех отраслях экономики городского округа, 

при этом доминирующее положение занимает в торговле, общественном питании, 

непроизводственных видах бытового обслуживания, в сфере кредитования и 

страхования, однако уровень его развития еще недостаточно высок. 

В целом экономическое развитие городского округа носит 

удовлетворительный характер, при определенных обстоятельствах может иметь все 

предпосылки к своему дальнейшему экономическому росту. 

Совершенствование сети автомобильных дорог общего пользования 

местного значения в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, 

развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту 

городского округа. 

Развитие транспортной инфраструктуры 

Прогнозирование развития транспортной инфраструктуры опирается на 

анализ демографической ситуации на территории, процессов рождаемости и 

смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная 

цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения. 
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В период реализации программы не прогнозируется значительного 

изменения численности населения, к 2030 году численность населения городского 

округа Ковдорский район составит 20,0 тыс. чел. С учетом сложившейся 

экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки 

грузов практически не изменяются. Транспортная инфраструктура по видам 

транспорта не претерпит существенных изменений. Транспортная связь с 

районными и региональными населенными пунктами будет осуществляться 

автомобильным видом транспорта, внутри населенного пункта – общественным и 

личным транспортом, пешеходным сообщением. 

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей 

среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию 

транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное 

состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой 

и качеством выполнения работ по содержанию, капитальному ремонту и зависит 

напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в 

дорожной комплекс является недостаточным, а рост уровня автомобилизации 

значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры, на 

первый план выходят работы по содержанию и текущему ремонту дорог. Так, 

Программой предусмотрено качественное содержание и текущий ремонт дорог на 

краткосрочный период, и реконструкция дорог на среднесрочный и долгосрочный 

период. 

Схема организации улично-дорожной сети и движения транспорта на 

территории населенных пунктов на основании генеральных планов представлена 

на рисунках ниже. 
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Перспективная схема транспортных коммуникаций н.п. Куропта 
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Перспективная схема транспортных коммуникаций н.п. Лейпи 

 

Дороги местного значения в направлениях движения пешеходов необходимо 

оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения. 

Следует продолжать установку дорожных знаков по мере необходимости. 

Программой рекомендуется разработать Схему расположения дорожных знаков в 

городском округе Ковдорский район. Приобретаемые дорожные знаки должны 

строго соответствовать номенклатуре, установленной ГОСТ Р 52289-2004 

«Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства 

организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, 

разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (утв. 

Приказом Ростехрегулирования от 15.12.2004 № 120-ст). 

При подготовке проектной документации в обязательном порядке 

предусмотреть выполнение мероприятий по обеспечению доступности зданий и 

сооружений для маломобильных групп населения согласно СП 59.13330.2012 

«Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения», в том 

числе устройство: 

пониженных бортов в местах наземных переходов, а также изменения 

конструкций покрытия тротуаров в местах подходов к переходам для 

ориентации инвалидов по зрению с изменением окраски асфальта; 
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пешеходных ограждений в местах движения инвалидов, на участках, 

граничащих с высокими откосами и подпорными стенками; 

дорожных знаков и указателей, предупреждающих о движении инвалидов. 

Снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры 

на окружающую среду и здоровье населения 

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного 

воздействия транспорта на окружающую среду являются: 

сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет 

снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов 

на всех видах транспорта. 

Мероприятия по борьбе с загрязнением автотранспортом подразделяются на 

технические и планировочные.  

К техническим относятся: 

совершенствование и регулировка двигателей автомобилей с выбором 

оптимальных в санитарном отношении состава горючей смеси и режима 

зажигания; 

применение газообразного топлива и др. 

Планировочными мероприятиями являются: 

вывод большегрузного транспорта за пределы населенных пунктов; 

обеспечение требуемых разрывов с соответствующим озеленением между 

автомобильными дорогами и застройкой; 

организация зеленых полос вдоль автомобильных дорог и озеленение 

внутримикрорайонных пространств, в соответствии с требованиями СП 

42.13330.2016. Свод правил. «Градостроительство. Планировка и 

застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция 

СНиП 2.07.01-89*». 

Реализация указанных мер также будет осуществляться на основе 

повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту 

и содержанию автомобильных дорог. Основной задачей в этой области является 

сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при 

строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. 
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Принципиальные варианты развития транспортной 

инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым 

показателям (индикаторам) развития транспортной 

инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к 

реализации варианта 

Целями Программы являются: 

развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, 

обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных 

издержек в экономике; 

повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной 

системы в области автомобильных дорог. 

Для достижения цели по развитию современной и эффективной 

транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и 

снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, 

связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего 

пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это 

позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия 

движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации 

грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного 

значения, имеющих переходный тип проезжей части. 

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного 

комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить 

задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, 

доступной для населения – создание условий для пешеходного передвижения 

населения. 

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и 

устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо 

решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на 

автомобильных дорогах местного значения. 

Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы: 

уменьшение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования 

местного значения не отвечающих нормативным требованиям в общей 

протяженности автомобильных дорог общего пользования местного 

значения, %; 
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увеличение обеспеченности постоянной круглогодичной связью с сетью 

автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым 

покрытием, %; 

увеличение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования 

местного значения соответствующих нормативным требованиям к 

транспортно-эксплуатационным показателям, %; 

увеличение показателя обеспеченности транспортного обслуживания 

населения, %; 

протяженность отремонтированных дорог, км. 

Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной 

организации территории и развитию транспортной инфраструктуры: 

создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры 

городского округа; 

даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие 

регионы; 

даст возможность развития производственного комплекса проектируемой 

территории; 

создаст условия для привлечения инвестиций; 

создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения 

экологической обстановки и безопасности проживания населения на 

территории городского округа. 
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 Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по 

проектированию, строительству, реконструкции объектов 

транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации 

варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-

экономических параметров объектов транспорта, очередность 

реализации мероприятий (инвестиционных проектов) 

Основными факторами, определяющими направления разработки и 

последующей реализации Программы, являются: 

тенденции социально-экономического развития городского округа, 

характеризующиеся повышением численности населения, развитием 

рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности; 

состояние существующей системы транспортной инфраструктуры; 

перспективное строительство, направленное на улучшение жилищных 

условий граждан. 

Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, 

достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено 

выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий, представленных в таблице 

ниже.
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Цели, мероприятия и задачи Программы 

Задачи Мероприятия Результат 

Цель 1: Развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение 
транспортных издержек в экономике 

Увеличение протяженности автомобильных 
дорог общего пользования местного значения, 
соответствующих нормативным требованиям 

Реконструкция автомобильных дорог общего 
пользования местного значения муниципальной 
собственности  

Доведение автомобильных дорог общего 
пользования местного значения муниципальной 
собственности до нормативных требований. 

Обеспечение транспортной доступности для 
населения.  

Строительство улично-дорожной сети на 
территории районов нового жилищного 
строительства 

Подготовка проектной документации на 
строительство, реконструкцию капитальный 
ремонт автомобильных дорог общего 
пользования и искусственных сооружений на 
них 

Резервирование земельных участков для новых 
автодорог 

Обеспечение устойчивого функционирования 
автомобильных дорог общего пользования 
местного значения 

Ремонт автомобильных дорог общего 
пользования местного значения 
муниципального образования и искусственных 
сооружений на них ежегодно не менее 10% 

Увеличение пропускной способности дорожной 
сети, улучшение условий движения 
автотранспорта и снижение уровня аварийности 
за счет ликвидации грунтовых разрывов, 
реконструкции участков автомобильных дорог 
местного значения, имеющих переходный тип 
проезжей части 

Ликвидация грунтовых разрывов и 
реконструкция участков дорог, имеющих 
переходный тип дорожного покрытия проезжей 
части 
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Задачи Мероприятия Результат 

Обеспечение сохранности автомобильных дорог Содержание автомобильных дорог общего 
пользования местного значения 
муниципального образования и искусственных 
сооружений на них 

Выполнение норм по ремонту и содержанию 
автомобильных дорог и искусственных 
сооружений на них обеспечит их поддержание в 
надлежащем качестве. 

Цель 2: Повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения 

Создание условий для пешеходного 
передвижения населения 

Строительство тротуаров, 100 м2 ежегодно Повышение качества пешеходного 
передвижения населения 

Обеспечение населения услугами внешнего 
транспорта 

Строительство автостанции в г. Ковдор Увеличение показателя обеспеченности 
транспортного обслуживания населения 

Повышение уровня благоустройства улично-
дорожной сети 

Строительство тротуаров Повышение уровня благоустройства территории 
городского округа. Улучшение эстетической 
привлекательности территорий общего 
пользования. 

Обеспечение функционирования сетей 
наружного освещения улиц городского округа в 
соответствии с нормативными требованиями 

Ежегодно в весенне-летний период производить 
обновление дорожной разметки 

Обеспечение доступности зданий и сооружений 
для маломобильных групп населения 

Устройство пониженных бортов в местах 
наземных переходов, а также изменения 
конструкций покрытия тротуаров в местах 
подходов к переходам для ориентации 
инвалидов по зрению с изменением окраски 
асфальта 

Создание безбарьерной среды для 
маломобильных групп населения 
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Задачи Мероприятия Результат 

Устройство пешеходных ограждений в местах 
движения инвалидов, на участках, граничащих с 
высокими откосами и подпорными стенками  

Устройство дорожных знаков и указателей, 
предупреждающих о движении инвалидов  

Обеспечение административными мерами 
выполнения застройщиками требований по 
созданию безбарьерной среды 

Цель 3: Повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог 

Повышение надежности и безопасности 
движения на автомобильных дорогах местного 
значения 

Установка дорожных знаков, светофоров, 
искусственных неровностей, камер фото-видео 
фиксации 

Повышение уровня качества и безопасности 
транспортного обслуживания населения 

Содержание автомобильных дорог общего 
пользования местного значения и искусственных 
сооружений на них, а также других объектов 
транспортной инфраструктуры 

Сокращение количества дорожно-транспортных 
происшествий 

Оборудование улично-дорожной сети 
современными средствами снижения скоростей, 
средствами регулировки движения 

Снижение количества дорожно-транспортных 
происшествий. 

Устранение очагов аварийности на территории 
городского округа. 

Разработка Схемы расположения дорожных 
знаков в городском округе Ковдорский район 

Сокращение вредного воздействия транспорта Совершенствование и регулировка двигателей 
автомобилей с выбором оптимальных в 

Выполнение данных мероприятий приведет к 
сокращению объемов выбросов 
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Задачи Мероприятия Результат 

на здоровье человека санитарном отношении состава горючей смеси и 
режима зажигания 

автотранспортных средств, количества отходов 
при строительстве, реконструкции, ремонте и 
содержании автомобильных дорог. 

Создаст условия для развития социально-
экономических связей, улучшения 
экологической обстановки и безопасности 
проживания населения на территории 
городского округа. 

Применение газообразного топлива и др 

Вывод большегрузного транспорта за пределы 
населенных пунктов 

Обеспечение требуемых разрывов с 
соответствующим озеленением между 
автомобильными дорогами и застройкой 

Организация зеленых полос вдоль 
автомобильных дорог и озеленение 
внутримикрорайонных пространств 
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Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий и 

инвестиционных проектов, при условии разработки эффективных механизмов их 

реализации и поддержки со стороны местных администраций, позволит достичь 

целевых показателей транспортной инфраструктуры городского округа 

Ковдорский район. Достижение целевых индикаторов в результате реализации 

программы характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры 

городского округа. 

Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 6-2. 

Целевые индикаторы и показатели Программы 

№ 

п/

п 

Наименование индикатора 

Единица 

измерени

я 

Показатели по годам 

2017 2018 2019 2020 2021 
2022-

2030 

1 

Доля протяженности 

автомобильных дорог общего 

пользования местного 

значения, не отвечающих 

нормативным требованиям, в 

общей протяженности 

автомобильных дорог общего 

пользования местного значения 

% 75 70 68 58 45 0 

2 

Обеспеченность постоянной 

круглогодичной связи с сетью 

автомобильных дорог общего 

пользования по дорогам с 

твердым покрытием 

% 90 90 93 95 98 100 

3 

Доля протяженности 

автомобильных дорог общего 

пользования местного 

значения, соответствующих 

нормативным требованиям к 

транспортно-

эксплуатационным показателям 

% 25 30 32 42 55 100 

4 
Обеспеченность транспортного 

обслуживания населения 
% 85 86 88 90 92 100 

5 
Протяженность 

отремонтированных дорог 
км - 3,5 7,0 10,5 14,0 54,4 
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Оценка объемов и источников финансирования мероприятий 

(инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, 

реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

предлагаемого к реализации варианта развития транспортной 

инфраструктуры 

Основной целью Программы является развитие современной транспортной 

инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг 

транспортного комплекса для населения городского округа. 

Для достижения основной цели программы необходимы следующие работы: 

выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего 

технического состояния, а также по организации и обеспечению 

безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего 

пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и 

сооружений на них), а также других объектов транспортной 

инфраструктуры; 

выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно-

эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении 

которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики 

надежности и безопасности (ремонт дорог); 

выполнение комплекса работ по замене или восстановлению 

конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений 

и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах 

установленных допустимых значений и технических характеристик 

класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых 

затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и 

безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них); 

подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию 

капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и 

искусственных сооружений на них; 

увеличение протяженности, изменение параметров автомобильных дорог 

общего пользования, ведущее к изменению класса и категории 

автомобильной дороги (строительство или реконструкция дорог и 

искусственных сооружений на них). 

Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и 

капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия 

по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный 

цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности 

бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации 

соответствует одному году. Задачей каждого этапа является 100-процентное 
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содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности 

автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным 

требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного значения». 

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства 

бюджета Мурманской области и бюджета муниципального образования городской 

округ Ковдорский район, а также внебюджетные источники. Объемы 

финансирования мероприятий из регионального бюджета определяются после 

принятия региональных программ и подлежат уточнению после формирования 

регионального бюджета на соответствующий финансовый год с учетом 

результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году. 

Транспортная система городского округа является элементом транспортной 

системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией 

транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в 

рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального 

образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной 

инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех 

уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные 

мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и 

местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов 

государственной власти Мурманской области по развитию транспортной 

инфраструктуры. 

При реализации программы предполагается привлечение финансирования из 

средств дорожного фонда. 

Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех 

источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с 

учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных 

средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной 

программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла. 

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после 

разработки проектно-сметной документации. 

Ориентировочная стоимость мероприятий определена по проектам объектов-

аналогов, Каталогам проектов повторного применения для строительства объектов 
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социальной и инженерной инфраструктур, Укрупненным нормативам цена 

строительства 2014 года (НЦС 81-02-2014), изданным Министерством 

регионального развития РФ, по существующим сборникам ФЕР в ценах и нормах 

2001 года. Стоимость работ пересчитана в цены 2017 года с коэффициентами 

согласно: 

Постановлению № 94 от 11.05.1983г. Государственного комитета СССР по 

делам строительства; 

Письму № 14-Д от 06.09.1990г. Государственного комитета СССР по делам 

строительства; 

Письму № 15-149/6 от 24.09.1990г. Государственного комитета РСФСР по 

делам строительства; 

Письму № 2836-ИП/12/ГС от 03.12.2012г. Министерства регионального 

развития Российской Федерации; 

Письму № 21790-АК/Д03 от 05.10.2011г. Министерства регионального 

развития Российской Федерации. 

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на 

стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Объем средств на 

реализацию программы указан в таблице 7-1. 
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Объем средств для реализации Программы  

Наименование мероприятия 

Финансовые потребности, тыс. руб. 

Источник 

финансирования 
всего 2017 год 2018 год 2019 год 2020 год 2021 год 

2022-2030 

годы 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности г. Ковдор 

34,8 км  

1 012 151,7 - - - - - 1 012 151,7 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в н.п. 

Риколатва 4,9 км 

142 515,6 - - - - - 142 515,6 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в н.п. 

Куропта 4,1 км 

119 247,8 - - - - - 119 247,8 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в н.п. Енский 

7,2 км 

209 410,7 - - - - - 209 410,7 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в с. Ена 1,5 

км 

43 627,2 - - - - - 43 627,2 МБ, РБ, ФБ 

Реконструкция автомобильных дорог 

общего пользования местного значения 

муниципальной собственности в н.п. Лейпи 

1,9 км 

55 261,2 - - - - - 55 261,2 МБ, РБ, ФБ 
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Наименование мероприятия 

Финансовые потребности, тыс. руб. 

Источник 

финансирования 
всего 2017 год 2018 год 2019 год 2020 год 2021 год 

2022-2030 

годы 

Строительство улично-дорожной сети для 

подъезда к земельным участкам, 

предоставленным многодетным семьям под 

индивидуальное жилищное строительство в 

г. Ковдор  

24 286,98 - 7 958,80 7 958,80 7 958,64 410,74 - МБ, РБ, ФБ 

Строительство автодороги регионального 

значения Верхнетуломский – Ковдор – 

Алакуртти (западный дублер а/д Кола) 
ПСД - - - - - ПСД РБ, ФБ 

Строительство дороги местного значения 

Куропта – турбаза «Рубиновая» - V 

техническая категория, 10 км 
ПСД - - - - - ПСД ВИ, МБ, РБ, ФБ 

Строительство дороги местного значения, 

подъезд к рекреационной зоне «Калюжный» 

- V техническая категория, 5 км 
ПСД - - - - - ПСД ВИ, МБ, РБ, ФБ 

Строительство автостанции в г. Ковдор ПСД - - - - - ПСД МБ, РБ, ФБ 

Строительство новой АЗС в районе н.п. 

Лейпи 
ПСД - - - - - ПСД ВИ 

Распространение и опубликование в 

средствах массовой информации 

пропагандистской продукции по вопросам 

безопасности дорожного движения, а также 

информации о ДТП на дорогах 

муниципального образования 

- - - - - - - - 

Оснащение автодорог г. Ковдор 

техническими средствами фото-видео 

фиксации нарушений ПДД, работающими в 

автоматическом режиме, с целью 

КСОДД - КСОДД КСОДД КСОДД КСОДД КСОДД МБ, РБ 
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Наименование мероприятия 

Финансовые потребности, тыс. руб. 

Источник 

финансирования 
всего 2017 год 2018 год 2019 год 2020 год 2021 год 

2022-2030 

годы 

повышения эффективности 

профилактических мер 

Приобретение и установка на автодорогах 

муниципального образования дорожных 

знаков, соответствующих новым 

нормативным требованиям, монтаж 

ограждений перильного типа, укладка 

искусственных неровностей 

КСОДД - КСОДД КСОДД КСОДД КСОДД КСОДД МБ, РБ 

Содержание автомобильных дорог общего 

пользования местного значения 

муниципального образования и 

искусственных сооружений на них 

261 664,0 - 20 128,0 20 128,0 20 128,0 20 128,0 181 152,0 МБ, РБ 

Ремонт автомобильных дорог общего 

пользования местного значения 

муниципального образования и 

искусственных сооружений на них ежегодно 

не менее 10% 

385 646,8  96 411,7 96 411,7 96 411,7 96 411,7 - МБ, РБ, ФБ 

Строительство тротуаров, 100 м
2
 ежегодно 1 825,89 - 165,99 165,99 165,99 165,99 1161,93 МБ, РБ, ФБ, ВИ 

Итого по объектам 2 255 637,87 - 124 664,49 124 664,49 124 664,33 117 116,43 1 764 528,13 МБ, РБ, ФБ, ВИ 

НДС 18 % 406 014,82 - 22 439,61 22 439,61 22 439,58 21 080,96 317 615,06  

Итого (с НДС) 2 661 652,69 - 147 104,10 147 104,10 147 103,91 138 197,39 2 082 143,19 МБ, РБ, ФБ, ВИ 

 

Примечания: 
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1.*ФБ – федеральный бюджет, РБ – региональный бюджет, МБ – местный бюджет городского округа, ВИ – внебюджетные 

источники, ПСД – проектно-сметная документация, КСОДД – комплексная схема организации дорожного движения. 

Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию 2 661 652,69тыс. рублей, значительную долю 

занимают бюджетные средства. Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при 

формировании проекта местного бюджета на соответствующий финансовый год. 



 

 

2017 

Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов), по 

проектированию, строительству, реконструкции объектов 

транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации 

варианта развития транспортной инфраструктуры 

Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно 

на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических 

значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем 

использования средств бюджета городского округа, предусмотренных в целях 

финансирования мероприятий муниципальной программы. 

Оценка эффективности реализации программы, цели (задачи) определяются по 

формуле: 

 

E - эффективность реализации программы, цели (задачи), процентов; 

Fi - фактическое значение i-го целевого показателя (индикатора), 

характеризующего выполнение цели (задачи), достигнутое в ходе реализации 

муниципальной программы (подпрограммы); 

Ni - плановое значение i-го целевого показателя (индикатора), 

характеризующего выполнение цели (задачи), предусмотренное муниципальной 

программой; 

n - количество показателей (индикаторов), характеризующих выполнение цели 

(задачи) муниципальной программы. 

В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий 

программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность 

реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно 

охарактеризовать по следующим уровням: 

высокий (E 95%); 

удовлетворительный (E 75%); 

неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы 

не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации 

признается неудовлетворительной). 

Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и 

эффективности использования средств бюджета городского округа, ресурсного 
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обеспечения программы осуществляется путем сопоставления плановых и 

фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по 

каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют 

уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий 

программы в разрезе источников и направлений финансирования. 

Уровень исполнения финансирования программы в целом определяется по 

формуле: 

   Фф 

Уэф = ----------, 

   Фп 

где: 

Уэф - уровень исполнения финансирования муниципальной программы за 

отчетный период, процентов; 

Фф - фактически израсходованный объем средств, направленный на 

реализацию мероприятий муниципальной программы, тыс. рублей; 

Фп - плановый объем средств на соответствующий отчетный период, 

тыс.рублей. 

Уровень исполнения финансирования представляется целесообразным 

охарактеризовать следующим образом: 

высокий (Уэф 95%); 

удовлетворительный (Уэф 75%); 

неудовлетворительный (если процент освоения средств не отвечает 

приведенным выше уровням, уровень исполнения финансирования 

признается неудовлетворительным). 
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Предложения по институциональным преобразованиям, 

совершенствованию правового и информационного обеспечения 

деятельности в сфере проектирования, строительства, 

реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на 

территории городского округа 

Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию 

является Администрация Ковдорского района. 

Реализация Программы осуществляется на основе: 

• Муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с 

законодательством о размещении заказов на поставки товаров, 

выполнения работ, оказания услуг для государственных и 

муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 

05.04.2013 № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, 

работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд»; 

• Условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и 

муниципальными нормативными правовыми актами. 

Реализация муниципальной программы осуществляется в соответствии с 

планом реализации муниципальной программы, разрабатываемым на очередной 

финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий 

муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов. 

План реализации муниципальной программы составляется ответственным 

исполнителем с участниками муниципальной программы и утверждается 

постановлением Администрации Ковдорского района, курирующим данное 

направление ежегодно, не позднее 01 декабря текущего финансового года. 

Участники муниципальной программы ежегодно не позднее 15 июля текущего 

финансового года представляют предложения по включению в план реализации 

муниципальной программы. 

Внесение изменений в план реализации муниципальной программы, не 

влияющих на параметры муниципальной программы, план с учетом изменений 

утверждается не позднее 5 рабочих дней со дня принятия решения о внесении 

изменений. 

Ответственный исполнитель: 

• обеспечивает разработку муниципальной программы и утверждение в 

установленном порядке проекта постановления Администрации 

Ковдорского района об утверждении муниципальной программы; 

• формирует в соответствии с методическими рекомендациями структуру 

муниципальной программы, а также перечень участников 

муниципальной программы; 

• организует реализацию муниципальной программы, вносит предложения 

Главе Ковдорского района об изменениях муниципальной программы и 

несет ответственность за достижение целевых индикаторов и 
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показателей муниципальной программы, а также конечных результатов 

ее реализации; 

• подготавливает отчеты об исполнении плана реализации муниципальной 

программы (с учетом информации, представленной участниками 

муниципальной программы); 

• подготавливает отчет о реализации муниципальной программы по 

итогам года, согласовывает и утверждает проект постановления 

Администрации Ковдорского района об утверждении отчета в 

соответствии с Регламентом Администрации Ковдорского района.  

Участник муниципальной программы: 

• осуществляет реализацию мероприятий подпрограммы, входящих в 

состав муниципальной программы, в рамках своей компетенции; 

• представляет ответственному исполнителю (соисполнителю) 

предложения при разработке муниципальной программы в части 

мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной 

программы, в реализации которых предполагается его участие; 

• представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую 

для подготовки ответов на запросы соответствующих организаций; 

• представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую 

для подготовки отчетов об исполнении плана реализации и отчета о 

реализации муниципальной программы по итогам года в срок до 15 

января года, следующего за отчетным. 

Муниципальный заказчик Программы с учетом выделяемых на реализацию 

программы финансовых средств ежегодно уточняет целевые показатели и затраты по 

программным мероприятиям, механизм реализации Программы, состав исполнителей 

в информации о результатах и основных направлениях деятельности получателей 

средств бюджета муниципального образования городской округ Ковдорский район в 

установленном порядке. 

Муниципальный заказчик Программы направляет: 

• ежегодно в Администрацию Ковдорского района (далее – 

Администрация) предоставляется отчет о реализации муниципальной 

программы за год (далее – годовой отчет) в соответствии с Порядком 

разработки, реализации и оценки эффективности муниципальных 

программ городского округа (далее – Порядок); 

• ежегодно в сроки, установленные Порядком и сроками разработки 

прогноза социально-экономического развития городского округа, 

составления проекта бюджета городского округа на плановый период, в 

раздел – отчеты о ходе работ по Программе, а также об эффективности 

использования финансовых средств. 

В случае несоответствия результатов выполнения Программы целям и задачам, 

а также невыполнения показателей результативности, утвержденной Программой, 

муниципальный заказчик готовит предложения о корректировке сроков реализации 

Программы и перечня программных мероприятий, согласует предложения с 

комиссией Администрации Ковдорского района по рассмотрению и согласованию 



                                                                                              2 

 

87 

 

показателей результативности деятельности Администрации Ковдорского района 

(далее - комиссия Администрации Ковдорского района).  

В случае поддержки комиссией Ковдорского района предложения о 

приостановлении либо прекращении реализации действующей Программы 

муниципальный заказчик вносит соответствующий проект постановления 

Администрации Ковдорского района в соответствии с регламентом муниципального 

образования городской округ Ковдорский район. 

По Программе, срок реализации которой завершается в отчетном году, 

Администрация Ковдорского района, муниципальный заказчик, подготавливает и 

представляет отчет о ходе работ по Программе и эффективности использования 

финансовых средств за весь период ее реализации на рассмотрение комиссии 

Администрации Ковдорского района.  

Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и за весь период 

действия Программы подготавливает Администрация Ковдорского района, 

муниципальный заказчик, и вносит соответствующий проект постановления 

Администрации Ковдорского района в соответствии с Регламентом Администрации 

Ковдорского района. 

Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и весь период 

действия Программы подлежат утверждению постановлением Администрации 

Ковдорского района не позднее одного месяца до дня внесения отчета об исполнении 

бюджета муниципального образования городской округ Ковдорский район в Совет 

депутатов городского округа.  

Муниципальный заказчик Программы выполняет свои функции во 

взаимодействии с заинтересованными органами государственной власти Российской 

Федерации и органами исполнительной власти Мурманской области. 

Отбор организаций, исполнителей Программы, осуществляется в соответствии 

с законодательством Российской Федерации о закупках для муниципальных нужд. 

Функции органов местного самоуправления по управлению и развитию 

транспортным комплексом городского округа выглядят следующим образом: 

• разработка схемы движения транспорта; 

• регулирование транспортных перемещений (размещение светофоров, 

строительство пешеходных переходов, мостов); 

• организация работы муниципального пассажирского транспорта; 

• установление тарифов на перевозки; 

• принятие правил и порядка организации работы транспорта; 

• разработка графиков и диспетчеризация движения транспорта; 

• контроль за соблюдением графиков движения; 

• разработка схемы развития улично-дорожной сети; 

• выдача муниципального заказа на пассажирские и специализированные 

перевозки и заключение контрактов. 
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Основными документами, определяющими порядок функционирования и 

развития транспортной инфраструктуры в городском округе Ковдорский район, 

являются: 

• Градостроительный кодекс Российской Федерации. Закон Российской 

Федерации от 29 декабря 2004 г. № 190-ФЗ (с изменениями 

Федеральным законом от 7 марта 2017 года N 31-ФЗ). 

• Федеральный закон Российской Федерации от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ 

«Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской 

Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации». 

• Федеральный закон Российской Федерации от 24 ноября 1995 г. № 181-

ФЗ «О социальной защите инвалидов в Российской Федерации». 

• Федеральный закон Российской Федерации от 10 декабря 1995 г. № 196-

ФЗ «О безопасности дорожного движения». 

• Федеральный закон от Российской Федерации 6 октября 2003 г. № 131-

ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в 

Российской Федерации». 

• Постановление Правительства Российской Федерации от 1 декабря 1998 

г. 1420 «Об утверждении правил установления и использования 

придорожных полос федеральных автомобильных дорог общего 

пользования». 

• Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 

2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного 

развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». 

• ГОСТ Р 52289-2004* Технические средства организации дорожного 

движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, 

дорожных ограждений и направляющих устройств. Утвержден Приказом 

Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии 

от 15 декабря 2004 г. № 120-ст. 

• ГОСТ Р 52282-2004 Технические средства организации дорожного 

движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие 

технические требования. Методы испытаний. Утвержден приказом 

Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии 

от 15 декабря 2004 г. № 109. 

• ГОСТ Р 52766-2007. Дороги автомобильные общего пользования. 

Элементы обустройства. Общие требования (утв. Приказом 

Ростехрегулирования от 23.10.2007 N 270-ст) (ред. от 09.12.2013). 

•  «СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и 

застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция 

СНиП 2.07.01-89*». 

• СП 34.13330.2012 «СНиП 2.05.02-85* Автомобильные дороги» (утв. 

Приказом Министерства регионального развития РФ от 30 июня 2012 г. 

№ 266).  

• СП 113.13330.2012 «СНиП 21-02-99* Стоянки автомобилей.» (утв. 

приказом Министерства регионального развития РФ от 29 декабря 2011 

г. № 635/9). 

• Схема территориального планирования Мурманской области. 
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• Генеральный план городского округа Ковдорский район. 

• Проекты планировки и проекты межевания территории. 

• Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры. 

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение 

институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при 

осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и 

реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база 

для Программы сформирована и не изменяется. 

 


